Auszug aus dem Amtsblatt des Kreises Viersen Nr. 7/2024, ausgegeben am 14.03.2024, Ein-
trag Nr. 250/2024

Bekanntmachung gem. § 72 Absatz 3 Satz 1 der Bauordnung fiir das Land Nordrhein-West-
falen (BauO NRW) iiber die beantragte Errichtung einer Kindertagesstatte in Niederkriich-
ten, Kantstrale

Die Elterninitiative ,Sternschnuppe” e.V., Am Kamp 21, 41372 Niederkriichten, stellte am
20.10.2023 beim Kreis Viersen als zustandige Baugenehmigungsbehorde einen Bauantrag fir
die Errichtung einer Kindertagesstatte in Niederkriichten. Das Bauvorhaben soll auf dem
Grundstick Kantstralle in der Gemarkung Niederkriichten, Flur 11, Flurstiick 168, errichtet
werden.

Das Baugenehmigungsverfahren wird beim Amt flir Bauen, Landschaft und Planung unter dem
Aktenzeichen 60/4-01839/2023-02 gefiihrt.

Auf Antrag der Bauherrschaft vom 05.03.2024 wird das Baugenehmigungsverfahren gemaf}
§§ 72 Absatz 3 Satz 1 und 72 Absatz 4 und 5 BauO NRW unter Beteiligung der Offentlichkeit
durchgefihrt.

Daher wird der Bauantrag mit den Bauvorlagen, ausgenommen der Unterlagen gemal § 10
Absatz 2 Bundes-Immissionsschutzgesetz sowie die entscheidungserheblichen Berichte und
Empfehlungen, die dem Kreis Viersen zum Zeitpunkt der Bekanntmachung vorliegen, zur Ein-
sicht ausgelegt.

Die Bauantragsunterlagen enthalten insbesondere folgende entscheidungserhebliche Unter-
lagen, Berichte und Empfehlungen:

e Bauantrag

e Lageplan

e Baubeschreibung

e Betriebsbeschreibung

e Grundrisszeichnungen

e Schnittzeichnungen

e Brandschutzkonzept

e Schalltechnische Untersuchung

e Landschaftspflegerischer Fachbeitrag
e Artenschutzprifung

e Stellungnahmen der beteiligten Fachamter und —Behdérden

Die Bauantragsunterlagen sowie die entscheidungserheblichen Unterlagen, Berichte und
Empfehlungen sind in der Zeit

vom 15.03.2024 (erster Tag) bis einschlieBlich 15.04.2024 (letzter Tag)
auf der Homepage des Kreises Viersen unter
https://www.kreis-viersen.de/landkreis/bekanntmachungen
einsehbar und liegen bei der

Kreisverwaltung Viersen, Amt fiir Bauen, Landschaft und Planung, Rathausmarkt 3, 41747
Viersen

Raum 1224

Telefon: 02162-39-1428

Seite 1 von 2



Mail: bauaufsicht@kreis-viersen.de
von Montag bis Freitag 08.00 bis 12.00 Uhr und nach Vereinbarung

und bei der

Gemeindeverwaltung Niederkriichten

Rathaus Elmpt, Foyer, LaurentiusstraBe 19, 41372 Niederkriichten
Telefon: 02163 980-100

Mail: info@niederkruechten.de

von Montag bis Freitag von 8.00 bis 12.00 Uhr und

Mittwoch von 14.00 bis 17.00 Uhr

zur Einsicht aus.

Personen, deren Belange berihrt sind und Vereinigungen, welche die Anforderungen gemaf
§ 3 Absatz 1 oder § 2 Absatz 2 des Umwelt-Rechtsbehelfsgesetzes in der Fassung der Bekannt-
machung vom 23.08.2017 (BGBI. | S. 3290), das zuletzt durch Artikel 8 des Gesetzes vom
25.02.2021 (BGBI. I S. 306) gedandert worden ist, erfiillen, kdnnen gegen das Bauvorhaben Ein-
wendungen in der Zeit

vom 16.04.2024 (erster Tag) bis einschlieBlich den 29.04.2024 (letzter Tag)

bei den folgenden Behorden schriftlich erheben:

1.

Landrat Kreis Viersen

Amt flr Bauen, Landschaft und Planung
Rathausmarkt 3

41747 Viersen

2.

Biirgermeister der Gemeinde Niederkriichten
Fachbereich Il — Planen, Bauen, Umwelt —
LaurentiusstraBe 19

41372 Niederkriichten

Nach Ablauf der vorgenannten Frist sind alle 6ffentlich-rechtlichen Einwendungen ausge-
schlossen. Der Ausschluss von umweltbezogenen Einwendungen gilt nur fir dieses Genehmi-
gungsverfahren.

Der Kreis Viersen wird Uber die Zuladssigkeit des Bauvorhabens nach Abschluss des Verfahrens
der Offentlichkeitsbeteiligung und unter Wiirdigung der fristgemaR eingegangenen Einwen-
dungen entscheiden.

Der Kreis Viersen weist darauf hin, dass die Zustellung der Entscheidung (iber die Einwendun-
gen durch eine weitere 6ffentliche Bekanntmachung ersetzt werden kann.

Viersen, den 10.03.2024

Kreis Viersen
Der Landrat

Dr.Coenen
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Vervielfaltigung, Nachahmung, Veréffentlichung

Solutior

Ferm

An die untere Bauaufsichtsbehdrde Eingangsstempel der Bauaufsichisbehorde
Kreis Viersen -
41747 Viersen

Rathausmarkt 3

PLZ, Ort : Aktenzeichen

| Ba t i
o] Bauantrag Baugenehmigungsverfahren

] Antrag auf Vorbescheid § 65 Bauordnung fiir das Land
Nordrhein-Westfalen (BauO NRW 2018)

GroRer Sonderbau § 50 Absatz 2 BauO NRW 2018

Bauherrschaft (§ 53 BauO NRW 2018) Entwurfsverfassende (§ 54 Absatz 1 BauO NRW 2018)
Name, Vorname, Firma Name, Vorname, Biiro

Elterninitiative "Sternschnuppe" e. V. Kiipper, Rico, Dipl.- Ing. Architekt

StraBBe, Hausnummer . Strafle, Hausnummer

Am Kamp 21 Kleiststrasse 2¢

Postleitzahl, Ort Postleitzahl, Ort

41372 Niederkriichten 41366 Schwalmtal

vertreten durch: Name, Vorname, Anschrift (§ 53 Abs. 3 BauO NRW 2018) bauvorlageberechtigt: Name, Vorname (§ 67 Abs. 3 BauO NRW 2018)
Kemnitz, Stefanie :

Am Kamp-21 Mitgliedsnummer der Architekten- oder der Ingenieurkammer des Landes
41372 Niederkriichten ‘ A 21887

Telefon (mit Vorwahl) Telefax Telefon (mit Vorwahl) Telefax
02163.578530 02163.30389

E-Mail E-Mail _

stephie.kemnitz@gmx.de kuepperarchitekt@web.de

Baugrundstiick

Ort, Strale, Hausnummer, gegebenenfalls Ortsteil

41372 Niederkriichten, Kantstrasse

Gemarkung/en Flur/e Flurstlick/e

Niederkriichten 11 ' noch zu bildend aus Flst. 90 und 168
Gebdudeklassen (§ 2 Absatz 3 BauO NRW 2018): 1 [J2 [e]3 []4 []5 [ ]sonstigebauliche Anlagen
Bezeichnung des Vorhabens (Errichtung, Anderung, Nutzungsénderung gemaR § 60 BauQ NRW 2018)

Neubau einer Kindertagesstitte :

Das Bauvorhaben bedarf einer [ | Ausnahme (§ 31 Absatz 1 Baugesetzbuch)
[ ] Befreiung (8.31 Absatz 2 BauGB)
[] Abweichung (§ 69 BauO NRW 2018)

Hinweis: Der Antrag ist hinreichend bestimmt auf separater Anlage schriftlich zu begriinden.
Bei Vorbescheid (§ 77 BauO NRW 2018)

:] planungsrechtliche Zulassigkeit [ ] bauordnungsrechtliche Zulassigkeit
Fragestellung:

Bindungen zur Beurteilung des Vorhabens |Bescheid vom |erteilt von (Behorde) Aktenzeichen

und Bereitstellung nur'mit Genehmigung

| ] Vorbescheid

| ] Teilungsgenehmigung

| ] Baulast Nummer

| ] Denkmalrechtliche Erlaubnis

]
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Die erforderlichen Bauvorlagen sind beigefiigt:
(Einem Antrag auf Vorbescheid sind nur die fiir die Klarung der Fragestellung erforderlichen Unterlagen beizufiigen.)

1 3-fach * Lageplan / amtlicher Lageplan
(§ 3 Verordnung Uber bautechnische Priifungen (BauPriifVO); Anforderungen an Planersteller/in sind zu beachten)

2. 3-fach  Berechnung des Malles der baulichen Nutzung (§ 3 Absatz 2 BauPrifVO)

(nur im Bereich eines Bebauungsplanes oder einer Satzung nach BauGB)

3. 3-fach  Beglaubigter Auszug aus der Flurkarte (§ 2 Absatz 2 BauPriifVO)

(nur bei Vorhaben nach den §§ 34 oder 35 des Baugesetzbuches; Auszug nicht erforderlich bei Vorlage
eines amtlichen Lageplanes)

4. [ ]3-fach Auszug aus der amtlichen Basiskarte 1:5 000 (§ 2 Absatz 3 BauPriifVQ)

(nur bei Vorhaben nach den §§ 34 oder 35 des Baugesetzbuches)

5. 3-fach  Bauzeichnungen (§§ 4 und 12 BauPrifvO)

6. 3-fach Baubeschreibung auf amtlichem Vordruck (§ 5 Absatz 1 BauPrifvO)

7 3-fach  Brandschutzkonzept (§ 9 BauPrifVO i.V.m. § 54 Absatz 3 BauO NRW 2018)

8. 3-fach  Barrierefrei-Konzept (§ 9a BauPriifVO)

9. [] 3-fach  Betriebsbeschreibung fir gewerbliché oder landwirtschaftliche Betriebe auf amtlichem Vordruck
(8 5 Absatz 2 oder 3 BauPriifvO)

10.

10.1 2-fach  bei Gebduden: Berechnung des umbauten Raumes nach DIN 277 (§ 6 Nummer 1 BauPriifVO) oder

10.2 D 2-fach  bei Gebauden, fir die landesdurchschnittliche Rohbauwerte je m?® Bruttorauminhalt nicht festgelegt sind,
die Berechnung der Rohbaukosten einschlieftlich Umsatzsteuer (§ 6 Nummer 1 BauPrifVO)

10.3 [ ]1-fach  bei der Anderung von Geb&uden oder bei baulichen Anlagen, die nicht Gebaude sind, ist die vorraussichtliche
Herstellungssume einschlieBlich Umsatzsteuer gemaf Tarifstelle 2.1.3 der Allgemeinen Verwaltungsgebiihren-
ordnung (AVerwGebO) Nordrhein-Westfalen in einer separaten Anlage zwingend aufzufiihren.

11. Spatestens mit der'Anzeige des Baubeginns werden gemaR § 68 Absatz 2 BauQ NRW 2018 eingereicht:

1.1 [_]2-fach Bescheinigung zusammen mit dem Nachwéis des Schallschutzes, soweit erforderlich aufgestellt oder gepriift
durch eine / einen staatlich anerkannte/n Sachverstandige/n

2-fach  Bescheinigung zusammen mit dem Nachweis des Warmeschutzes, soweit erforderlich aufgestellt oder gepriift
durch eine / einen staatlich anerkannte/n Sachverstandige/n

2-fach  Bescheinigung zusammen mit dem Nachweis der Standsicherheit, soweit erforderlich gepriift durch eine / einen
staatlich anerkannte/n Sachverstéandige/n

11.2 Abweichend von Nummer 11.1 wird — soweit erforderlich — eine Priifung durch die Bauaufsichtsbehérde beantragt fir:

[_] den Nachweis des Schallschutzes
[_]den Nachweis des Warmeschutzes
[_] den Nachweis der Standsicherheit

12. Erhebungsbogen fiir die Baustatistik gemaf Hochbaustatistikgesetz

13. [ ] Angaben zum Artenschutz gemaR § 44 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG)

Ort, Datum Ort, Datum

Niederkriichten, Schwalmtal,

Fur die Bauherrschaft: Unterschrift

Die / Der bauvorlageberechtigte Entwurfsverfassende: Unterschrift
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und Bereitstellung nur mit Genehmigung

Vervielféltigung, Nachahmung, Veréffentlichung

www.form-solutions.de

Anlage I/7 zur VV BauPriifVO

Bauantrag / Antrag auf Vorbescheid vom :
Baubeschreibung

Im einfachen Baugenehmigungsverfahren sind Angaben zu den
gekennzeichneten Ziffern 8 - 10 nicht erforderlich.

Bauherrschaft

Elterninitiative "Sternschnuppe” e. V.
Am Kamp 21

41372 Niederkriichten

Grundstiick (Ort, Stralle, Hausnummer)

41372 Niederkriichten, Kantstrasse
l] Bezeichnung des Vorhabens Neubau einer Kindertagesstitte

ﬂ Art der Nutzung

D Betriebsbeschreibung
ist beigefligt

i] Angaben zum Grundstiick

geschiitzter Baumbestand | Jja
Trinkwasserversorgung X durch zentrale Trinkwasserversorgung :l durch Brunnen
Léschwasserversorgung fiir die Loschwasserversorgung im Rahmen des Grundschutzes stellen die Gemeindewerke

(Art und Entfernung zur Entnahmestelle) |Njje derkriichten eine Wassermenge von 96m*/h fiir einen Zeitraum von 2 Stunden bereit

Grundstiicksentwasserung X durch offentliche Sammelkanalisation ~ [_] vorhanden
|| durch Kleinklaranlage [] fertiggestelit bis zum |Datum (TT.MM.JJJJ)

Z durch sonstige Anlage, Art: lRohrrigo]e

Sonstiges Anschluss Abwasser an den noch herzustellenden ffentlichen Abwasserkanal

_4J Barrierefreies Bauen X] eingehalten bei:
' [ ] Gebaudeklasse 3 bis 5 mit Wohnungen

offentlich zuganglichen baulichen Anlagen

unverhaltnismaRiger Mehraufwand aufgrund von:
g ¢]
[ ] schwierigen Gelandeverhéltnissen oder

D ungunstiger vorhandener Bebauung
(Nachweis ist beigefuigt)

i] Anzahl der notwendigen Insgesamt auf
Stellplitze dem Baugrundstiick: in Garagen + Dim Freien = 3
(Bedarfsermimung gegebenenfalls fremdem Grundstilick mit Baulast: =
als Beiblatt) i
durch Ablésung =
, Summe: 3
davon flr Menschen mit Behinderungen _ 1
ﬂ Anzahl der Stellplatze Zu errichtende Wohngebaude mit mehr als 5 Steliplatzen
mit Leitungsinfrastruktur (§.6 Gebaude-Elektromobilitatsinfrastruktur-Gesetz-GEIG)
fiir Elektromobilitat Anzahl Stellplatze mit Leitungsinfrastruktur:
(Bedarfsermittlung gegebenenfalls )
als Beiblatt) Anzahl Ladepunkte:
[] Dem bestehenden oder erwarteten Bedarf an Ladeinfrastruktur in einer
oder mehreren Liegenschaften wird dadurch Rechnung getragen, dass die
Gesamtzahl der zu errichtenden Ladepunkte zusammen in einer oder
mehreren Liegenschaften errichtet wird. Eine Planung fur alle betroffenen
Nichtwohngebaude und Stellplatze ist zugrunde gelegt (§ 10 Absatz 2 und
3 GEIG).
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Anlage I/7 zur VV BauPrifvo

Baubeschreibung Blatt 2

Bauherrschaft Bauantrag von:

| 7] Anzahi der notwendigen
Fahrradsteliplatze

(Bedarfsermittiung gegebenenfalls als

Elterninitiative "Sternschnuppe” e. V.
Insgesamt auf

dem Baugrundstiick: [:]i” Garagen + I:]im Freien =

fremdem Grundstiick -

Liftungsanlage flr Mittel- oder
GroRgarage

Beiblatt) mit Baulast:
durch Ablosung B
Summe:
davon flr Menschen mit Behinderungen
8] Schutz gegen
schadliche Einflliisse
9] Angaben zur Aufstellung Gesamt-Nennwarmeleistung: kw
von Feuerstétten
| ] Heizraum Fernwdrme
| ] Aufstellungsraum
Angaben zur | ] fester Brennstoff | | Heizél m?
Brennstofflagerung :] Gas j Flissiggas m?
] unterirdischer || Lagerraum | [_] sonstiger Raum:
Lagerbehalter
10] Liiftung

| Jja

Art der Anlage:

. -Sonstige
genehmigungspflichtige
Luftungsanlage

ja

Art der Anlage:

| ] Luftungsanlage tiberbriickt Gebaudetrennwénde oder Geschossdecken:

[ ] Schematische Darstellung entsprechend den Bildern der Liiftungsanlagenrichtlinie
und Beschreibung der Liiftungsanlagen mit Angabe der Feuerwiderstandsdauer und
Baustoffklasse der Bauteile und Liftungsabschnitte ist beigefiigt.

ﬂ Weitere Angaben,

sofern wegen Ortsatzungen
oder Denkmalschutz
erforderlich

auBere Gestaltung

Wande
Holzrahmenbau, verklinkert

Dachflachen und Dachaufbauten
Flachdach, Eindichtung, extens. Begriinung

Tiren und Fenster
Holz, farbig

Spielplatz fiir Kleinkinder
(GroBe und Ausstattung)

Befestigung, Gestaltung und
Eingriinung

- der Zufahrten

- der Stellplatze im Freien

Stellplitze, Zufahrten und Zuwegungen in sickerfihigem Pflaster,
Versickerung der Terrassenflachen schadfrei Dritter auf eigenem Grundstiick

Gestaltung und Bepflanzung der
nicht Uberbauten Flachen

bt
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Anlage I/7 zur VV BauPrifvo

Baubeschreibung Blatt 3 Bauherrschaft Bauantrag von:
Elterninitiative "Sternschnuppe” e. V.

12| Sonstiges

. Genehmigungsvermerk
Die / Der Entwurfsverfassende:

Name, Vorname, Biro

Kiipper, Rico, Dipl.- Ing. Architekt

Strale, Hausnummer
Kleiststrasse 2¢
Postleitzahl, Ort
41366 Schwalmtal

Datum, Unterschrift *

* fur elektronische Verfahren gelten die jeweiligen Bestimmungen
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. Bevsghnung des Mabes der bautichen Muizung

Nie-133 "Kantstra3e” - Vorentwurf

Bebauungsplan :

GRZ: -
GFZ: ) 5
Baugrundstiicksiliche : 3618 m?
GRZ Berechaung (516 2aukV0)

EG Kinderiagessiaite 728,60 m2
EC Kindertagessiatie mit Te {140,7 m3) 8887 m?
. GRZ (ist) 728,0 m? / 3618 m® = -&‘2&
GRZ mit Terrasse (ist) - 868,7 m? / 3618 mz = 0.24

GFZ 2arachnung (§20 (2) BaulVD)
EG Kindertagessiaite 7280 m?
N _ GFZ(ist) . 728,0 m® ¢ 3616 mz = 0,20

ing.-

Bliro FPeil und Witte

Dipl ~ing. Verm.~Asagssor Rudolf Peil

Alte Heerstr. 105
41564 Kaarst

Tat: 02137 885 4B4B
Mobil: 0172 212 7323
Wi ipw -vermessung.de

Lageplan zu.rﬁ Bauanﬁag

Mafistab 1 : 250

5
Bauvorhaben:

Lagebezeichnung.
Bauherr:

Neubau einer Kinderfagesstafbte

GB-Nr: 23054

Kantstrale, 41372 Niederkrochten

Hohensystem [NHN 2016

Eliernimfiatfive Sternschnuppe eV,

Lagesysfem. [ETRS

Dieser Lageplan isi urheberrechtlich

Gemeinde ‘ Niederkrachten _ geschitzt. Vervielfaltigung verbaten
Gemarkung.|Flur| Flurstick b2 - Eigentumer Grundbuc bl
‘|Niederkrichten| 11 90 2370 “Gemeinde Niederkrichtzn 2814
" IMederkruchien| 11 168 ‘ 37 72| Gemeinde Niederkruchten 2814
Planeigenschaffen
Stand - Katasteruntarfagen 04.09.2023
Stand - Eigentimerangaben 046092023
Stand - ortliche Aufnahme 04 09.2023
Kaarst, 13,082023 Dipl -Ing. Yerm-Assessor Rudalf Peil

Nachrichrtiche Einfragung zum Baurscht

Bauleitplan

Baugebiet

Anzahl Vollgaschosse 4 utietad b I

Bebauungsplan Nie-133 "Kantsirafle” - Vorentwurf

vorhandens

beanspruchia | beanspruchi

Grundflache

Grundfldche +50%

Geschossfiéche

Projektangaben:

113092023

Stand - Projektunieriagen

{Entwurisvertassers

Fir die Rirniigheil des Projekieintrages

Zyr Kenoinis genommen: *
Dist -mg Rice Kioper

Elterambiztve Sirraschnuope 2 ¥

Kiessisirale & Am Kamp 21

41356 Sthwaimia Saunarr-im)

41372 Niederkrchien

Anmerkyngen der Bausulsichisbehdrds

(Srzmpal)
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ARCHITEKT: DIPL. ING. RICO KUPPER, KLEISTSTR. 2 C, 41366 SCHWALMTAL

BAUVORHABEN: NEUBAU EINER KINDERTAGESSTATTE, 41372 NIEDERKRQCHTEN, KANTSTRASSE
BAUHERR: ELTERNINITIATIVE ,,STERNSCHNUPPE", 41372 NIEDERKRUCHTEN, AM KAMP 21
NUTZFLACHE
Nr. NF FF VF Summe m?
Nutzfldche Funktionsfl.  Verkehrsfl.

Windfang E 01 8,33 8.33
Kleine Halle E 02 24,12 24,12
Leiterin E 03 17,37 17,37
MZR E 04 56,01 56,01
Abst./ GerGteraum E 05 4,60 4,60
Gerateraum E 06 6,34 6,34
KGche E 07 24,25 24,25
Vorrat E 08 7.84 /.84
GroBe Halle E 09 48,80 48,80
Vorraum WC E10 3.77 3,77
WC E11 3,55 3,55
WC E12 3,50 3,50
WC beh. E13 5,19 5,19
Personalraum E14 24,06 24,06
Differenzierungsraum E15 27,04 27,04
Vorraum E16 5,69 5,59
HWR E17 7,12 7,12
Abstellraum E18 17,90 17,90
Putzraum E19 6,01 6,01
Differenzierungsraum E 20 21,66 21,66
Gruppenraum 1 E 21 47,67 47,67
Infensivraum 1 E22 17,12 17,12
WC/ Wickelraum 1 + 2 E 23 31,87 31,87
Gruppenraum 2 E 24 48,91 48,91
Intensivraum 2 E 25 17,04 17,04
Flur E 26 33,96 33.96
Gruppenraum 3 E 27 48,91 48,91
Intensivraum 3 E 28 17,04 17,04
WC/ Wickelraum 3 E 29 20,92 20,92
Differenzierungsraum E 30 20,02 20,02
Technikraum E 31 10,56 10,56
NGF (NF+TF+VF) Planung gesamt 501,94 10,56 124,57 637,07

Schwalmtal, 24. Sep. 2023
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BAUVORHABEN: NEUBAU EINER KINDERTAGESSTATTE, 41372 NIEDERKRUCHTEN, KANTSTRASSE

BAUHERR: ELTERNINITIATIVE ,,STERNSCHNUPPE", 41372 NIEDERKRUCHTEN, AM KAMP 21
BERECHNUNG BRUTTORAUMINHALT, GRUNDFLACHE

Bruttorauminhalt (37,90 * 18,56) + (2,935 * 8,005) +
(1,075*8,37) * (0,45 + 3,55) 2.741,2 cbm
+ (10,76 + 6,10) * 4,56 * 1,25 96,1 clbbm
BrutHorauminhalt Gesamt 3.035,7 cbm
Grundflache Gesamt 734,9 m?

Schwalmtal, 24. Sept. 2023




ARCHITEKT: DIPL. ING. RICO KUPPER, KLEISTSTR. 2 C, 41366 SCHWALMTAL

BAUVORHABEN: NEUBAU EINER KINDERTAGESSTATTE, 41372 NIEDERKRUCHTEN, KANTSTRASSE
BAUHERR: ELTERNINITIATIVE ,,STERNSCHNUPPE", 41372 NIEDERKRUCHTEN, AM KAMP 21
STELLPLATZNACHWEIS

Lt. VVBauO NW v. 18.03.2022, Richtzahlen fur den Stellplatzbedarf (KFZ) werden
1 Stellplatz/ 30 Kinder bendtigt, Fahrradabstellpldtze 1 St./ 20 Kinder.

Die Kindertagesstatte wird mit 60 Kindern belegt sein.

Es sind 3 Kfz- Stellplatze geplant, davon einer behindertengerecht.

Es sind 6 Fahrradstellplatze geplant.

Schwalmtal, 24. Sept. 2023
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1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Niederkruchten plant die Errichtung einer Wohnanlage fiir Senioren, einzelner Wohnhauser
und einer Kindertagesstétte zwischen der Kantstrafe und der Hochstral3e. Zu diesem Zweck stellt die Ge-
meinde Niederkriichten den Bebauungsplan Nie-133 ,Kantstral’e / Hochstrale“ auf.

Im Rahmen eines schalltechnischen Fachbeitrages zu untersuchen, welche Immissionen auf den Geltungs-
bereich einwirken und ob Festsetzungen zum Schallschutz erforderlich sind. Aul3erdem ist zu prufen, wel-
che Emissionen von der geplanten Nutzung ausgehen und in welchem Mal das zusatzliche Verkehrsauf-
kommen eine Veranderung der Verkehrsgerdusche auf den angrenzenden Verkehrswegen bewirkt.

Die Abbildung 1 zeigt die Lage des Plangebietes in Niederkriichten. Die rot markierte Flache zeigt die
Flache des Geltungsbereiches.

»»»»»
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/ |
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X

Abbildung 1: Lage des Planbereichs (Kartengrundlage: [13])

Die Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft mbH wurde von der Gemeinde Niederkriichten beauf-
tragt, die schalltechnische Auswirkungen zu quantifizieren und zu bewerten. Dabei sind die vom Plangebiet
ausgehenden Gerauschemissionen ebenso zu beriicksichtigen, wie von aul3en auf das Plangebiet ein-
wirkende Immissionen, wobei vorwiegend Verkehrsgerdusche mafgebend sind.
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2 Grundlagen

2.1 Lagebeschreibung

Der Untersuchungsbereich befindet sich am dstlichen Rand von Niederkriichten zwischen der Kantstraf3e
im Norden und der Hochstral3e im Stiden. Im Westen grenzt das Plangebiet an die Wohnbebauung am
Brempter Weg, im Osten an eine landwirtschaftlich genutzte Flache.

Die Wohngebéaude in der Umgebung sind, bis auf wenige Ausnahmen, grof3tenteils zwei oder dreigeschos-
sig. Entlang der Kantstraf3e sind die Wohngeb&ude grof3tenteils eingeschossig.

Sidlich des Plangebietes befinden sich an der HochstralRe ein Autohaus und ein Lebensmittel-Discount-
markt in relativer Nahe zu den geplanten Nutzungen.
2.2 Beschreibung der Planung

Der Bebauungsplan Nie-133 “Kantstral3e / HochstraRe* schafft die planungsrechtlichen Voraussetzungen
fur die Errichtung von Wohnnutzungen, einer Seniorenwohnanlage und einer Kindertagesstatte.

Die Planung sieht ein Pflegeheim mit einer Kurzzeit- und stationaren Pflege mit 80 Pflegeplatzen und eine
Tagespflege mit 16 Pflegeplatzen vor. AuRerdem sind 6 Wohneinheiten als Seniorenwohnungen und wei-
tere 5 allgemeine Wohneinheiten geplant.

In einem weiteren Baufenster Geltungsbereich sind maximal 19 Wohneinheiten vorgesehen.
Die Planung sieht aul3erdem eine Kindertagesstéatte mit einem Betreuungsangebot fir 85 Kinder vor.

Die Abbildung 2 zeigt den Entwurf des Bebauungsplanes Nie-133 “Kantstrall3e / Hochstra3e® in Nieder-
krichten mit dem Stand vom 15.08.2023 mit einer moglichen Gebaudeanordnung.

Die ErschlieBung des Plangebietes soll Gber die Kantstraf3e im Norden und die HochstralRe im Siiden er-
folgen.
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Abbildung 2: Auszug aus dem Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 133 “Kantstra3e“ mit einer moglichen Gebaudean-

ordnung, Stand: 15.08.2023 (Quelle: Stadt- und Regionalplanung Dr. Jansen GmbH).
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Abbildung 3: Lageplan mit der geplanten Bebauung, Stand: 28.10.2022 (Quelle: Stadt- und Regionalplanung Dr. Jan-

sen GmbH).
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2.3

Vorgehensweise

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung fiir das Bebauungsplanverfahren sind fol-
gende Aspekte zu untersuchen:

Veranderung der Gerauschimmissionen auf3erhalb des Geltungsbereiches durch das zusatzliche
Verkehrsaufkommen

Aus schalltechnischer Sicht ist die Veranderung der Larmbelastung der Anwohner an den Straf3en
im Untersuchungsbereich durch das zuséatzliche Verkehrsaufkommen zu ermitteln und zu bewer-
ten (sogenannte Fernwirkung). Dabei ist die Vorbelastung zu berticksichtigen. Es wird untersucht,
inwieweit das erzeugte zusatzliche Verkehrsaufkommen zu einem spurbaren Anstieg der Immissi-
onen fuhrt. AuRerdem ist sicherzustellen, dass stadtebauliche Missstédnde vermieden werden. Da-
bei sind aus stadtebaulicher Sicht die Vorgaben der DIN 18005 [9] zu beachten.

MaRgebende Gerauschquellen im Umfeld des Plangebietes sind die angrenzenden Abschnitte der
HochstraRe und der Mittelstral3e. Als Grundlage fur das Verkehrsaufkommen auf den Stra3en dient
die verkehrstechnische Untersuchung [4] zum Vorhaben.

Die Berechnungen erfolgen mit den Verkehrsbelastungen fir den Analysefall, den Prognose-Null-
fall und fir einen Prognose-Planfall mit einer vollstandigen Umsetzung des Vorhabens. Die Beur-
teilungspegel wurden nach den Verfahren der RLS-19 [12] fiir ausgewahlte Immissionsorte an der
Bestandsbebauung errechnet und nach den Vorgaben der DIN 18005 [9] und der geltenden Recht-
sprechung bewertet.

Gerauscheinwirkungen durch den Neubau der PlanstraRe und des Kreisverkehrs
Mit dem Bebauungsplan wird der Neubau eines offentlichen Verkehrsweges festgesetzt.

Die 16. BImSchV [16] schreibt vor, dass bei Neubau eines Verkehrsweges oder einem erheblichen
baulichen Eingriff in eine bestehende StraRe, der zu einer wesentlichen Anderung der Larmbelas-
tung fuhrt, die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte fiir Larmvorsorge nachzuweisen ist. Dabei soll
jeder Verkehrsweg separat behandelt werden.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung ist ein Neubau gegeben. Die Ein-
haltung der Immissionsgrenzwerte flr Larmvorsorge ist zu prifen.

Gerauschimmissionen durch Betriebsgerausche der geplanten technischen Anlagen auf die Um-
gebung des Geltungsbereichs

Fur die relevanten Gerduschquellen im Geltungsbereich des Bebauungsplanes werden die zu er-
wartenden Gerauschimmissionen ermittelt. Dazu zahlen vor allem die Betriebsgerausche, die
durch Parkgerdusche der Besucher und Beschéftigten des Seniorenzentrums entstehen sowie
durch den Bring- und Holverkehr der Kindertagesstatte hervorgerufen werden. Die Bewertung der
Immissionen erfolgt nach den Vorgaben der DIN 18005 [9] und der TA Larm [16].

Gerauschimmissionen durch Betriebsgerausche der vorhandenen technischen Anlagen auf die ge-
planten schutzwirdigen Nutzungen (,heranriickende Wohnbebauung®)

Da die geplanten schutzwirdigen Nutzungen in der Néahe von bestehenden Betrieben errichtet
werden, ist zu prifen, ob dadurch Konflikte im Sinne der TA Larm entstehen kdnnen, die den Be-
trieb der vorhandenen Betriebe gefahrden kénnen. Relevante Gerduschquellen sind Betriebsge-
rausche des benachbarten Autohauses und des Lebensmittel-Discountmarktes. Die Bewertung der
Immissionen erfolgt nach den Vorgaben der TA Larm [16].

Die Berechnungen erfolgen mit Hilfe des Programms SoundPLAN, Version 8.2.
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Als Basis dient eine digitale Gelandegrundlage mit den relevanten Gerduschquellen, Hindernissen und
Gebauden. Fir den Aufbau des Berechnungsmodells wurden 6ffentlich zugangliche Daten aus dem Be-
stand der Geobasisdaten [13] des Landes und der Kommunen verwendet. Diese Daten wurden ergénzt
durch die Erkenntnisse einer Ortsbhesichtigung am 18.01.2023.

2.4 Rechtliche Rahmenbedingungen

2.4.1 Grundsatzliches

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) [14] verpflichtet, alle Beeintrachtigungen von Natur und
Umwelt durch stadtebauliche Planungen so gering wie méglich zu halten. Im Hinblick auf Gerausche exis-
tieren verschiedene Verordnungen zum BImSchG, in denen die Prifung und Bewertung von Gerdu-
schimmissionen geregelt ist.

Grundsatzlich ist bereits im Planverfahren zu prufen, ob die durch die vorgesehene Nutzung zu erwarten-
den Gerauschemissionen und -immissionen und die schon vorhandenen schutzwiirdigen Nutzungen in der
Nachbarschaft aus immissionsschutzrechtlicher Sicht vertraglich sind.

Fur die unterschiedlichen Gerduscharten sind verschiedene Rechenverfahren durch den Gesetzgeber vor-
geschrieben. Dabei beriicksichtigt jedes Regelwerk die jeweiligen Eigenheiten und die Gerduschcharakte-
ristik der Schallquellen.

Da flr eine Realisierung des Vorhabens die Aufstellung eines Bebauungsplanes erforderlich ist, erfolgt die
Bewertung der Gerauschimmissionen im Rahmen der vorliegenden Untersuchung nach den Grundséatzen
der dort anzuwendenden Regelwerke. In diesem Verfahren ist vorrangig die DIN 18005 [9] anzuwenden.
Die Berechnung der Schallbeitrage durch &ffentlichen Strallenverkehr erfolgt durch die ,Richtlinie fir Larm-
schutz an Straf3en (RLS-19 [12]). Fir technische Anlagen verweist die DIN 18005 auf die 6. Allgemeine
Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (TA Larm) [16].

In den Regelwerken sind Obergrenzen der Gerduschimmission festgelegt, die an einem der Nutzung ent-
sprechenden Schutzniveau ausgerichtet sind. Dieses Schutzniveau ergibt sich entweder aus vorliegenden
Bebauungspléanen oder, falls diese nicht vorhanden sind, anhand der bestehenden Nutzung entsprechend
8§34 BauGB [1].

2.4.2 Verkehrsgerausche von 6ffentlichen Verkehrswegen — Fernwirkung im StralRenverkehr Giber
den Geltungsbereich hinaus nach DIN 18005

Die Bewertung der Immissionen erfolgt nach den Grundsatzen der DIN 18005 [9], die Orientierungs-
werte fur eine Obergrenze der wiinschenswerten Gerauschbelastung insbesondere bei Neuplanungen
definiert. Diese stellen jedoch keine absolute Obergrenze dar, sondern kdnnen im Rahmen der Abwéagung
auch Uberschritten werden?. Dazu hat das Bundesverwaltungsgericht? festgestellt, dass DIN-Normen keine
normativen Festlegungen gebietsbezogener Grenzwerte vornehmen kdnnen, da sie nicht im Wege demo-
kratisch legitimierter Rechtsetzung entstanden sind. Die DIN 18005 kann allerdings im Rahmen einer ge-
rechten Abwéagung als Orientierungshilfe herangezogen werden.

1 Bischopink, Olaf (2021), ,Der sachgerechte Bebauungsplan®, RdNr. 907
2 BVerwG, Beschl. V. 18.12.1990 — 4 N 6.88
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Fur die Bewertung der Verkehrsgerausche von den offentlichen Verkehrswegen sind nach DIN 18005 die
in der Tabelle 1 dargestellten Orientierungswerte anzuwenden.

Tabelle 1: Orientierungswerte fiir Verkehrsgerausche nach DIN 18005 [9] fir die Gebietstypen

Nutzung Orientierungswert [dB(A)]
Tag Nacht

GE 65 55

MK 63 53

MI, MD, MU 60 50
WA 55 45

WR 50 40
Kurgebiet/Klinik - -

Da die DIN 18005 [9] auf AuRenpegel abstellt, kann eine Uberschreitung der Orientierungswerte an der
larmzugewandten Seite eines Gebaudes um 5 oder sogar 10 dB(A) das Ergebnis einer sachgerechten
Abwéagung sein, wenn sichergestellt werden kann, dass im Inneren der Geb&ude durch die Anordnung der
Raume und die Verwendung schallschiitzender Auf3enbauteile angemessener Larmschutz gewahrleistet
wird?,

Bei der Bewertung kann aul3erdem darauf zuriickgegriffen werden, dass der Gesetzgeber bei dem um
5 dB(A) hoheren Larmniveau eines Mischgebietes Wohnnutzungen fur grundsétzlich zulassig ansieht,
wahrend in Gewerbegebieten mit einem um 10 dB(A) héheren Schutzniveau eine Wohnnutzung nur in
Ausnahmeféllen zugelassen werden soll.

Da im vorliegenden Fall eine Vorbelastung vorhanden ist, ist zu prifen, ob stadtebauliche Missstande auf-
treten koénnen. Dieses ist zu erwarten, wenn der Beurteilungspegel der Verkehrsgerdausche tagstber
70 dB(A) und nachts 60 dB(A) Uberschreitet. In diesem Fall ist die Grenze der zumutbaren Larmbelastung
erreicht, ab der bei dauerhafter Einwirkung eine Gesundheitsgefahrdung maoglich ist.

Bei Veranderungen der Verkehrslarmbelastung durch stadtebauliche Planungen im weiteren Umfeld des
Vorhabens ist die Vorbelastung und das Ausmal der Veranderung zu beriicksichtigen sowie die Vermei-
dung stadtebaulicher Missstande zu gewahrleisten. Bei der Verdnderung der Geréauschbelastung ist dabei
zu bericksichtigen, dass das menschliche Ohr in der Regel Verénderungen erst ab 2 bis 3 dB(A) wahr-
nimmt. Die 16. BImSchV [16], deren Anwendung bei Baumaflinahmen an StralRen zwingend erforderlich ist
und der als Berechnungsvorschrift die RLS-19 [12] zugrunde liegt, bewertet bereits eine Veranderung ab
2,1 dB(A) (nach den Rundungsregeln 3 dB(A)) als wesentliche Anderung der Geréauschbelastung und als
Kriterium fir einen Anspruch auf Schallschutzmafnahmen.

Gemal DIN 18005 [9] ist auBerdem die Gesamtverkehrslarmsituation zu beriicksichtigen, wobei im vorlie-
genden Fall auRer den beriicksichtigten StralRen kein weiterer Verkehrsweg relevante Gerauschbeitrage
liefert.

Die oben genannten Aspekte sind vorrangig bei der Bewertung von Fassadenpegeln relevant. Bei der Be-
wertung von Aul3enwohnbereichen ist aul3erdem zu berticksichtigen, dass bei einem Auf3enlarmniveau von

1 BVerwG, Urt. vom 22.03.2007, 4 CN 2.06
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mehr als 60 dB(A) die Kommunikation nur mit deutlich angehobener Stimme mdglich ist, was die Nutzung
von AulRenwohnbereichen erheblich einschrankt. Nach einem Urteil des Bundesverwaltungsgerichts® zum
Ausbau des Flughafens Berlin-Schonefeld ist fur Aul3enwohnbereiche (z.B. Gérten oder Terrassen) eine
Larmbelastung von 62 dB(A) als Obergrenze anzusehen.

2.4.3 Verkehrsgerausche durch Neubau oder bauliche Veranderung von 6ffentlichen Verkehrs-
anlagen nach 16. BImSchV

Bei Baumalinahmen im 6ffentlichen StraRennetz sind die schalltechnischen Auswirkungen nach den Vor-
gaben der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutz-
verordnung — 16. BImSchV) [16] zu analysieren und zu bewerten. Die 16. BImSchV [16] beriicksichtigt fur
die Berechnung die Verfahren der ,Richtlinien fur den Larmschutz an Stralen® (RLS-19) [12].

Im vorliegenden Fall ist zu berticksichtigen, dass ein StraBenneubau im Sinne der 16. BImSchV [16] nur
innerhalb des Neubaugebietes und in Form des Kreisverkehrs an der Zufahrt zur Hochstral3e erfolgt. Dabei
sind die Grenzwerte flr Larmvorsorge der 16. BImSchV [16] anzuwenden, die in der Tabelle 2 dargestellt
sind.

Tabelle 2:  Grenzwerte fur Verkehrsgerausche nach 16. BImSchV [16] fir den vorhandenen Gebietstypen

Nutzung Grenzwert [dB(A)]

Tag Nacht
WA 59 49

Fir den Neubau und bauliche Veranderungen von Strafl3en ist die Bewertung nach der 16. BImSchV [16]
einschlagig und verpflichtend. Die dort genannten Immissionsgrenzwerte definieren die Anspruchsvoraus-
setzungen fir SchallschutzmalBhahmen.

Im vorliegenden Fall ist davon auszugehen, dass eine Bewertung nach den Grundsatzen der 16. Bim-
SchV [16] nicht erforderlich ist. Der Neubau des Kreisverkehrs ist zwar als erheblicher baulicher Eingriff im
vorhandenen StraRennetz zu bewerten. Die Bewertung des Eingriffs kann anhand der Beurteilungspegel
erfolgen, die im Rahmen der Fernwirkung ermittelt werden. Fur die neu zu errichtende Stral3e innerhalb
des Plangebietes ist bei der zu erwartenden Verkehrsmenge von ca. 400 Kfz/24h ohne rechnerischen
Nachweis von der Einhaltung der Grenzwerte nach Tabelle 2 auszugehen. Bei Verkehrsbelastungen unter
1.000 Kfz/24h und einer zulassigen Geschwindigkeit von 30 km/h liegen die Beurteilungspegel erfahrungs-
geman bereits in der Nahe des Fahrbahnrandes unter 59/49 dB(A).

2.4.4 Gerausche technischer Anlagen

Da im Rahmen des Bauantragsverfahrens von gewerblichen Nutzungen die TA Larm [16] Anwendung fin-
det, sind deren Immissionsrichtwerte (IRW) zu bertcksichtigen, die als Grenzwerte zu verstehen sind.

1 BVerwG (2006), Urteil vom 16.03.2006 - 4 A 1075.04
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Diese Prifung ist bereits im Bauleitplanverfahren angezeigt, um Konflikte zu erkennen, die eine grundsétz-
liche Realisierbarkeit des Bebauungsplanes gefahrden kénnen.

Die Beurteilung der Gerauschimmissionen nach TA Larm erfordert die Bildung von Beurteilungspegeln und
den Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissionsrichtwerten.

Der Beurteilungspegel L: ist ein MaR fur die am Immissionsort einwirkende, durchschnittliche Gerauschbe-
lastung im Beurteilungszeitraum (tagstber 6 bis 22 Uhr, nachts die lauteste volle Stunde). Die Bildung der
Beurteilungspegel geschieht mit folgenden Ansatzen:

Zeitliche Bewertung
Die zeitliche Bewertung berticksichtigt die Einwirkdauer der einzelnen Gerdusche im Bezugszeit-
raum (tagsuber 16 Stunden, nachts 1 Stunde)

Die entsprechenden Bewertungen in dB sind in den Berechnungen im Anhang dargestellt.

Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit K+

Fur die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerduschimmissionen ein oder mehrere Téne
hervortreten oder in denen das Gerausch informationshaltig ist, ist nach TA Larm [16] fur den Zu-
schlag Kr je nach Aufféalligkeit der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen.

Die erforderlichen Zuschlage sind aber, soweit erforderlich, bereits in den Emissionsansatzen be-
ricksichtigt. Ein gesonderter Zuschlag ist nicht erforderlich.

Zuschlag fur Impulshaltigkeit K;

Fir die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende Gerausch Impulse enthélt, ist nach TA Larm fir
den Zuschlag K je nach Stérwirkung der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen.

Die erforderlichen Zuschlage sind aber, soweit erforderlich, bereits in den Emissionsansatzen be-
ricksichtigt. Ein gesonderter Zuschlag ist nicht erforderlich.

Zuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit

Fur folgende Zeiten ist in Wohngebieten (WA, WR) bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die
erhohte Storwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag in Hohe von 6 dB zu bertcksichtigen:

1. an Werktagen 06.00 - 07.00 Uhr, 20.00 - 22.00 Uhr
2. an Sonn- und Feiertagen 06.00 - 09.00 Uhr, 13.00 - 15.00 Uhr, 20.00 - 22.00 Uhr

Die Anwendung der Zuschlage erfolgt automatisiert durch das Programmsystem in Abhangigkeit
vom Schutzniveau eines Immissionsortes.

Tabelle 3 zeigt die Richtwerte fur die Bewertung der Gerduschimmissionen aus den gewerblichen Nutzun-
gen nach TA Larm.
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Tabelle 3: Richtwerte flir die Obergrenzen der Gerauschimmission nach TA Larm fiir die Gebietstypen

Nutzung Richtwert [dB(A)]
Tag Nacht
Gl 70 70
GE 65 50
MU 63 45
MK, MI, MD 60 45
WA 55 40
WR 50 35
Kurgebiet/Klinik 45 35

Nach TA Larm ist auBerdem nachzuweisen, dass einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen die Immissions-
richtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) tiberschreiten

(,Spitzenpegelkriterium®).

Nach den Vorgaben der TA Larm ist fur jeden Immissionsort die Gesamtbelastung aus allen technischen
Gerauschquellen zu ermitteln. Auf eine detaillierte Prifung weiterer technischer Gerauschquellen im Sinne
der TA Larm [16] kann verzichtet werden, wenn die Immissionsrichtwerte durch die untersuchte Nutzung
um mindestens 6 dB(A) unterschritten werden.
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2.5 Immissionsorte

2.5.1 Schutzniveau

In den Regelwerken sind Obergrenzen der Gerauschimmission festgelegt, die an einem der Nutzung ent-
sprechenden Schutzniveau ausgerichtet sind. Dieses Schutzniveau ergibt sich aus vorliegenden Bebau-
ungspléanen oder, falls diese nicht vorhanden sind, anhand der bestehenden Nutzung entsprechend
§34 BauGB [1].

Im vorliegenden Fall gibt es rechtskréftige Bebauungspléane im weiteren Umfeld der Hochstral3e und west-
lich der MittelstraBe. Die Nutzungen im Verlauf der relevanten StralBenabschnitte an der Mittelstralle,
Brempter Weg, Am Kamp, an der Kantstral3e und Teilen der Hochstral3e sind jedoch nicht erfasst. Die
Abbildung 4 zeigt eine Ubersicht der rechtskréftigen Bebauungspléane im Umfeld des Vorhabens. Die Ge-
bietsbestimmung der schutzwiirdigen Nutzungen fur die Bereiche, fur die kein rechtskraftiger Bebauungs-
plan vorliegt, wurde nach 834 BauGB [1] vorgenommen und mit der Gemeinde Niederkrichten abge-
stimmt.

Abbildung 4: Ubersicht der rechtskraftigen Bebauungspline im Umfeld des geplanten Geltungsbereiches (Quelle:

https://www.geoportal-niederrhein.de/)

Die bestehenden Gebaude im Untersuchungsgebiet erhalten die Einstufung eines allgemeinen Wohnge-
bietes (WA). Die Wohnnutzungen im Geltungsbereich des aufzustellenden Bebauungsplanes Nie-133
.Kantstrale / Hochstral’e® erhalten ebenfalls die Einstufung eines allgemeinen Wohngebietes (WA).

Fur die einzelnen Berechnungen wurden unterschiedliche Immissionsorte an ausgewéahlten Gebauden ge-
wahlt, die fur die jeweilige Berechnung eine reprasentative Aussage Uber die Larmbelastung zulassen (vgl.
Ziffer 2.5.2 und 2.5.3).
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2.5.2 Verkehrsgerédusche - Fernwirkung im StralBenverkehr tiber den Geltungsbereich hinaus

Fur die Bewertung der Fernwirkung im Untersuchungsraum wurden mehrere reprasentative Immissionsorte
gewabhlt, an denen aufgrund des zuséatzlichen Verkehrsaufkommens im Prognose-Planfall eine wahrnehm-
bare Anderung der Gerauschbelastung am ehesten zu erwarten ist.

Die Abbildung 5 zeigt eine Darstellung des Berechnungsmodells fiir den Prognose-Planfall mit den rele-
vanten Verkehrswegen, Gebauden und Immissionsorten fiir die Berechnung nach DIN 18005 [9]. Es wur-
den die Stralen HochstralRe, MittelstraRe, Brempter Weg, Am Kamp und die KantstraRe modelliert (rote
Linien).

Es wurden 19 Immissionsorte an insgesamt 18 Geb&uden modelliert, die représentativ sind fur die L&rm-
belastung an den Straf3en. In der Abbildung 5 sind die untersuchten Immissionsorte als gelbe Punkte mar-
kiert.
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Abbildung 5: Auszug aus dem Berechnungsmodell nach DIN 18005 [9] im Prognose-Planfall
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2.5.3 Gerauscheinwirkungen von technischen Anlagen

Die Berechnung der Beurteilungspegel im Untersuchungsraum erfolgte an mehreren reprasentativen Im-
missionsorten im Umfeld des Vorhabens in der Nahe zu den technischen Anlagen, z.B. den Parkplatzen
und den Zu- und Ausfahrten und dem Hol- und Bringverkehr der Kita.

Die Abbildung 6 zeigt das Berechnungsmodell fir den Prognose-Planfall am Werktag mit den relevanten
Gerauschquellen, Gebauden und Immissionsorten fiir die Berechnung nach TA Larm [16]. Als Gerausch-
guellen wurde die Zu- und Ausfahrt der Parkplatze, die Parkplatze zu den Wohnnutzungen, dem Senioren-
zentrum und der Kita modelliert. Es wurden Immissionsorte an insgesamt 8 Gebauden modelliert, die re-
prasentativ sind fur die Larmbelastung. In der Abbildung 6 sind die untersuchten Immissionsorte als gelb-
schwarze Punkte markiert.

Parkplatz Zu- und Ausfahrt Wohnen Mitarbeiter

‘r "E

5= g Parkplatz Seniorenzentrum
2 -
Zu- und Ausfahrt Seniorenzentrum
Z

Z /N
Zu- und Ausfahrt Gemeinschaftsparkplatz
S

Abbildung 6: Auszug aus dem Berechnungsmodell nach TA Larm [16]
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3 Verkehrsaufkommen des StralRenverkehrs

Die Angaben zum Verkehrsaufkommen auf den Strallen im Untersuchungsbereich wurden aus der ,Ver-

kehrstechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan Nie-133 ,Kantstrale / HochstraRe® in Niederkriich-
ten [2] Gbernommen.

Die Abbildung 7 zeigt die Verkehrsbelastungen im 6ffentlichen Stral’ennetz fur den Analysefall. In der Ta-
belle 4 sind die dazugehérigen schalltechnischen Kennwerte nach RLS-19 [12] aufgefihrt.
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Abbildung 7: DTV im Analysefall in Kfz/24h
Tabelle 4: schalltechnische Kennwerte fiir den Analysefall
Analysefall
Tag 6 — 22 Uhr Nacht 22 — 6 Uhr
fé‘;]anﬁ’ft“ab' DTV M Lkwl | Lkw2 | Krad M Lkwl | Lkw2 | Krad
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h
Brempter Weg |1 150 9 0 0 0 1 0 0 0
Brempter Weg | 2 250 14 1 0 0 3 0 0 0
Brempter Weg | 3 300 17 0 0 0 3 0 0 0
Brahmsstrale 4 250 14 1 0 0 3 0 0 0
Kantstralle 50 3 0 0 0 1 0 0 0
Am Kamp 900 52 2 0 0 8 0 0 0
Hochstrale 1| 4.100 238 4 1 4 37 0 0 1
Hochstral3e 2| 4.800 278 5 1 4 43 1 0 1
HochstraRe 3| 4.200 240 5 1 7 46 1 0 1
Hochstrale 4| 3.900 223 5 1 8 42 1 0 1
Hochstral3e 5] 3.200 186 4 0 3 29 0 0 0
HochstraRe 6| 2.400 139 3 0 2 22 0 0 0
MittelstraRe 1| 2.600 151 0 0 2 23 0 0 0
MittelstraRe 2| 3.700 215 9 0 3 33 1 0 1
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Die Abbildung 7 zeigt die Verkehrsbelastungen im 6ffentlichen Stral3ennetz fir den Prognose-Nullfall. In
der Tabelle 4 sind die dazugehorigen schalltechnischen Kennwerte nach RLS-19 [12] aufgefihrt.
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Abbildung 8: DTV im Prognose-Nullfall in Kfz/24h
Tabelle 5: schalltechnische Kennwerte fiir den Prognose-Nullfall
Prognose-Nullfall
Tag 6 — 22 Uhr Nacht 22 — 6 Uhr
j;angi’ft“ab' DTV M Lkwl | Lkw2 | Krad M Lkwl | Lkw2 | Krad
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h
Brempter Weg 150 9 0 0 0 1 0 0 0
Brempter Weg 300 17 1 0 0 3 0 0 0
Brempter Weg 350 20 0 0 0 4 0 0 0
Brahmsstral3e 300 17 1 0 0 3 0 0 0
Kantstralle 50 3 0 0 0 1 0 0 0
Am Kamp 1.000 58 2 0 0 9 0 0 0
Hochstrale 1| 4.500 261 5 1 4 41 1 0 1
Hochstral3e 2| 5.300 307 5 2 4 48 1 0 1
HochstraRe 3| 4.600 262 6 1 8 50 1 0 2
Hochstral3e 4| 4.300 245 5 1 9 47 1 0 2
Hochstral3e 5] 3.500 203 5 0 3 32 1 0 0
HochstraRe 6| 2.600 151 4 0 2 24 0 0 0
Mittelstrale 1| 2.900 168 0 0 2 26 0 0 0
MittelstraRe 2| 4.100 238 11 0 4 37 1 0 1
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Die Abbildung 9 zeigt die Verkehrsbelastungen im Prognose-Planfall mit Realisierung des Vorhabens. In
der Tabelle 6 sind die dazugehorigen schalltechnischen Kennwerte nach RLS-19 [12] aufgefihrt.
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Abbildung 9: DTV im Prognose-Planfall in Kfz/24h
Tabelle 6: schalltechnische Kennwerte fiir den Prognose-Planfall
Prognose-Planfall
Tag 6 — 22 Uhr Nacht 22 — 6 Uhr
j;angi’ft“ab' DTV M Lkwl | Lkw2 | Krad M Lkwl | Lkw2 | Krad
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h
Brempter Weg |1 150 9 0 0 0 1 0 0 0
Brempter Weg | 2 300 17 1 0 0 3 0 0 0
Brempter Weg | 3 350 20 0 0 0 4 0 0 0
Brahmsstral3e 4 300 17 1 0 0 3 0 0 0
Kantstral3e 100 6 0 0 0 1 0 0 0
Am Kamp 1.000 58 2 0 0 9 0 0 0
Hochstralle 1| 4.700 272 5 1 4 43 1 0 1
Hochstral3e 2| 5.600 325 5 2 5 51 1 0 1
Hochstralle 3| 4.900 280 6 1 9 53 1 0 2
Hochstral3e 4| 4.600 262 6 1 9 50 1 0 2
Hochstralle 5| 3.800 220 5 0 3 34 1 0 1
Hochstral3e 6| 2.900 168 5 0 2 26 1 0 0
Hochstral3e 71 2.700 157 4 0 2 24 0 0 0
MittelstraBe 1| 2.950 171 0 0 2 27 0 0 0
MittelstraRe 2| 4.200 272 5 1 4 43 1 0 1
Planstral3e 1 400 24 1 0 1 2 0 0 0
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4 Schalltechnische Berechnungen

4.1 Verkehrsgerausche von offentlichen Verkehrswegen - Stralenverkehr

Im Rahmen des Berechnungsverfahrens nach RLS-19 [12] ergeben sich die Gerduschemissionen des
StralBenverkehrs im Wesentlichen aus der Verkehrsstarke und dem Schwerverkehrsanteil, erganzt um ein-
zelne Korrekturfaktoren fur die zuldssige Geschwindigkeit, die Stral’enoberflache und die LaAngsneigung.

Das Berechnungsverfahren basiert auf dem unter Ziffer 3 dargestellten durchschnittlichen taglichen Ver-
kehrsaufkommen (DTV) Uber alle Tage des Jahres. Dieses ist fur den Tages- und Nachtzeitraum in eine
mittlere stlindliche Belastung umzurechnen. Die Gerduschemission von einem Straenabschnitt Ly, er-
rechnet sich aus den Schallleistungspegeln aller Fahrzeuggruppen auf diesem Stra3enabschnitt in Abhén-
gigkeit von der Geschwindigkeit Ly, r,c(vr,) und der mittleren stiindlichen Verkehrsstarke M nach der

Formel
i 01-Ly,prw (vPKW) 01l Liew1 (VLkw1) 01y w2 (VLikwz)

Ly = 10log[M] + 10 log [F2- 2172 . 10 +2. 10 Ty B T T30
100 VpKW 100 VLkw1 100 VLkw2

in dB(A)

mit M = mittlere stiindliche Verkehrsstarke in Kfz/h und p1bzw. 2 = Anteil der Fahrzeuggruppe Lkwl bzw.
Lkw2 in %.

Die Berechnung des Schallleistungspegels einer Fahrzeuggruppe errechnet sich aus dem Grundwert des
Schallleistungspegels eines Fahrzeuges Ly, r,c(Vr,c) zuzlglich Korrekturwerten fir den StralRendeck-
schichttyp Dsp spr rzg (Vrzc), die Langsneigung Dy r,¢ (9, hgep), den Knotenpunkityp Dy xr(x) und dem Zu-
schlag fur die Mehrfachreflexion D;..f; (hge,, w) nach der Formel

Lw k26 Wrz6) = Lwo,rz6 Wrz6) + Dsp spr,rz6 (Vrze) + Dinrz(9) hpen) + Di xr(x) + Dyepi(hgen, w) in dB(A)

Fir die Parameter Mr, Mn (mittlere stindliche Verkehrsstarke) sowie Pt und Pn der Fahrzeuggruppen Lkw1l
und Lkw2 wurde fur den Analysefall auf die projektspezifischen Verkehrsdaten zuriickgegriffen (vgl. Tabelle
4). Fur die Kennwerte im Prognose-Nullfall wurden die Parameter aus der Tabelle 5 verwendet, fiur den
Prognose-Planfall die Parameter aus der Tabelle 6.

Entsprechend den Vorgaben des Rechenverfahrens ist die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf den ein-
zelnen Abschnitten zu bertcksichtigen unabhangig von den real gefahrenen Geschwindigkeiten. Die zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit betragt auf dem Brempter Weg, Auf dem Kamp und der Kantstralie
30 km/h. Auf der MittelstraRe und der Hochstral3e (K9) innerhalb der geschlossenen Ortslage betragt die
zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h. Auf3erhalb der Ortslage gilt in Richtung Schwalmtal eine zuléas-
sige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h. Aus Richtung Schwalmtal kommend wird die zulédssige Hochst-
geschwindigkeit ca. 100 m vor dem Ortseingang von 70 km/h auf 50 km/h reduziert.

Auf der PlanstralRe betréagt die zulassige Hochstgeschwindigkeit aufgrund des verkehrsberuhigten Bereichs
Schrittgeschwindigkeit. Da die Schrittgeschwindigkeit nicht eindeutig definiert ist, ist fir die schalltechni-
sche Berechnung lediglich von Bedeutung, dass Schrittgeschwindigkeit kleiner als 30 km/h bedeutet. Da
die RLS-19 nur 30 km/h als Mindestwert kennt, ist fur diesen Abschnitt ebenfalls 30 km/h anzusetzen.

Fur die StralRenoberflache wird auf der Hochstral3e und der MittelstraRe als Strallendeckschicht Asphalt-
beton < AC11 angesetzt, wodurch der Parameter Dsp sprpac(Vesg) flr diese Abschnitte und eine
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Geschwindigkeit kleiner 60 km/h einen Wert von -2,7 dB(A) fur Pkw und -1,9 dB(A) fur Lkw betragt. Fur
Geschwindigkeiten gréRer 60 km/h betrégt der Parameter Dgp, spr rz¢ (V) flr diese Abschnitte -1,9 dB(A)
fur Pkw und -2,1 dB(A) fur Lkw. Fur die StralRenoberflache wird auf der StralRe Brempter Weg, Am Kamp,

BrahmstraRe und der KantstraBe nichtgeriffelter Gussasphalt angesetzt, wodurch der Parameter
Dsp spr.rz6 (V) fur diese Abschnitte einen Wert von 0,0 dB(A) fur Pkw und 0,0 dB(A) fir Lkw betragt. Fir

die Planstraf3e wird als StralRendeckschicht Pflaster mit ebener Oberflache angesetzt, wodurch der Para-
meter Dsp spr(v) €inen Wert von 1,0 dB(A) fur Pkw und Lkw betragt.

Schalltechnisch relevante Langsneigungen sind im Untersuchungsbereich vorhanden. Die Auswertung und
die Wahl des entsprechenden Wertes fur den Parameter D,y (g, hgep) €rfolgt durch das Programmsys-

tem automatisch auf der Basis des dreidimensionalen Gelandemodells.

Der Knotenpunkt Hochstral3e / Mittelstral3e wird als Kreisverkehr berticksichtigt, ebenso wie der geplante
Knotenpunkt HochstraRe / KantstraRe als Kreisverkehr berlicksichtigt wird. Durch das Programmsystem
wird der Parameter Dy xr(x) automatisch auf Basis der Entfernung der Punktschallquelle zum Knotenpunkt

ermittelt.

Die StraBen im Untersuchungsgebiet verlaufen auf einzelnen Abschnitten zwischen parallelen, reflektie-

renden Gebaudefassaden. An diesen Stellen wird ein Zuschlag zur Beriicksichtigung von Mehrfachreflexi-
onen gegeben. Die Berechnung des Parameters D, (hg.p, w) erfolgt durch das Programmsystem auto-

matisch auf der Basis des dreidimensionalen Gelandemodells.

Die Berechnung der Emissionspegel nach RLS-19 [12] ist detailliert in Anlage 1 (Analysefall), Anlage 2
(Prognose-Nullfall) und Anlage 3 (Prognose-Planfall) dargestellit.

4.2 Gerauschemissionen von technischen Anlagen innerhalb des Plangebietes

Die Emissionsansatze sind in den Anlagen 17 und 18 tabellarisch dargestellt.

4.2.1 Grundlagen

Wesentliche Schallquelle des geplanten Vorhabens an der Kantstral3e / Hochstral3e ist die Nutzung der
geplanten Stellplatzanlagen durch Beschaftigte und Besucher des Seniorenzentrums, Beschéftigte und
Bring-Holverkehr des Kindergartens und der Bewohner und Besucher der Wohnanlagen.

Die Schallemission ergibt sich im Wesentlichen aus der Anzahl der Fahrbewegungen je Stunde. Die Pkw-
Fahrbewegungen entstehen durch den Einwohner- und Beschéftigtenverkehr des Planvorhabens. Das
Verkehrsaufkommen und dessen tageszeitliche Verteilung stammen aus der Verkehrsuntersuchung [4] .

Tabelle 7 zeigt die stundlichen Verkehrsmengen. Die Spalten zeigen fir jede Einheit die Anzahl der Fahr-
bewegungen durch Kfz/h und die auf die Stellplatzzahl bezogene Bewegungshaufigkeit.
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Tabelle 7: Grundwerte der Bewegungshaufigkeit der einzelnen Nutzungen

Parkplatz Kita: | Parkplatz Norden: | Parkplatz Senio- | Parkplatz Stiden: Guterverkehr:
Kita Mitarbeiter Wohnen, Senio- |renheim: Mitarbei-| Besucher Pflege- | Schwerverkehr
ren-wohnungen, | ter Seniorenheim |heim und Kurzzeit- (Z+V)
Besucher Wohnen |und Kurzzeitpflege| pflege, Hol-/Bring-
verkehr Kita
Senio-
“anve | i | 20t | QR | zurane | R zutanr | R k| (R
gen
St‘igfve;['n' 3 20 20 33

00-01 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
01-02 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
02 - 03 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
03-04 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
04 - 05 0 0 1 0,05 0 0 0 0 0 0
05 - 06 0 0 2 0,1 8 0,4 0 0 0 0
06 - 07 3 1 6 0,3 10 0,5 0 0 0 0
07 - 08 5 1,67 4 0,2 0 0 49 1,48 0 0
08 - 09 5 1,67 4 0,2 2 0,1 64 1,94 0 0
09 -10 1 0,33 4 0,2 0 0 15 0,45 2 2
10-11 0 0 2 0,1 0 0 7 0,21 0 0
11-12 0 0 2 0,1 0 0 0,21 0 1
12-13 0 0 2 0,1 0 0 0,09 0 3
13-14 0 0 2 0,1 13 0,65 8 0,24 0 0
14 -15 2 0,67 2 0,1 13 0,65 19 0,58 0 0
15-16 6 2 2 0,1 0 0 31 0,94 0 0
16 -17 3 1 5 0,25 0 0 31 0,94 0 0
17 -18 2 0,67 6 0,3 0 0 21 0,64 0 0
18- 19 0 0 8 0,4 0 0 8 0,24 0 0
19 - 20 0 0 6 0,3 0 0 3 0,09 0 0
20-21 0 0 4 0,2 0 0 1 0,03 0 0
21-22 0 0 3 0,15 20 1 1 0,03 0 0
22 -23 0 0 1 0,05 0 0 0 0 0 0
23-24 0 0 1 0,05 0 0 0 0 0 0
Summe 27 67 66 268 2 6




Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nie-133 ,KantstralRe / HochstraRe* in Niederkriichten Seite 22

4.2.2 Parkplatzgerdausche

Die Berechnung der Schallemissionen der geplanten Parkplatze erfolgt nach dem zusammengefassten
Verfahren der Bayerischen Parkplatzlarmstudie [2]. Es sind insgesamt 4 Parkplatze geplant. Im Stiden des
Geltungsbereichs sind ein Parkplatz mit 33 Stellplatzen und vor dem Seniorenheim mit 20 Stellplatzen
geplant. Vor der Kita sollen 3 Stellplatze angelegt werden. Und ein weiterer Parkplatz mit 20 Stellplatzen
soll im Norden des Geltungsbereichs den Wohnnutzungen dort zugeordnet werden.

Fir die Fahrbahnoberflache der Parkpléatze wurde eine gepflasterte Oberflache angesetzt.

Bei der Parkplatzart handelt es sich im Sinne des Berechnungsverfahrens um Parkplatze fiir Besucher und
Mitarbeiter. Fur die Fahrgerausche der Pkw wird der Zuschlag Ksto gemaf der Bayerischen Parkplatzlarm-
studie mit 0,5 dB(A) angesetzt.

Die Berechnung des Schallleistungspegels erfolgt nach der Formel
Lw = Lwo + Kpa + Ki + Kp + Ksiro + 10 log (B x N)  [dB(A)]

mit: Lwo [dB(A)] Ausgangsschallleistungspegel fiir eine Bewegung pro Stunde auf
einem P+R-Parkplatz

Kpa [dB(A)] Zuschlag fur die Parkplatzart

Ki [dB(A)] Zuschlag fur die Impulshaltigkeit (Taktmaximalpegelverfahren)
Kb [dB(A)] Zuschlag fur den Durchfahr- und Parksuchverkehr *1

Ksro  [dB(A)] Zuschlag fur die Fahrbahnoberflache

B [-] BezugsgroRle (hier: Stellplatzanzahl (Stpl.))

N [Pkw-Bew./(Stpl. x h)] Bewegungshéaufigkeit

*1 Kp =2,5log(f B - 9)

Die Schallleistung der geplanten Parkplatze errechnet sich mit

Lwo =63 dB(A) fiir Pkw

Kpra =0 dB(A) fur Mitarbeiter & Besucher-Parkplatze
Ki =4 dB(A) fir Mitarbeiter & Besucher-Parkplatze
Ko =26 dB(A) fiurf=1,0undB =20

=35 dB(A) furf=1,0undB =33
Kssto =0,5 dB(A) fir gepflasterte Oberflachen
B =3 bzw. 20 bzw. 33  Stellplatze
N = siehe Tabelle 7
Daraus ergeben sich die in der Anlage 17 und 18 dargestellten Schallleistungspegel Lw je Stunde.
Die Quellhéhe von Pkw betragt 0,5 m tber Grund.

Kurzfristige Schallereignisse im Sinne des Maximalpegelkriteriums sind durch das Turenschlagen zu er-
warten. Dafir wird ein Schallleistungspegel von 99,5 dB(A) fur das SchlieRen des Kofferraums bzw.
97,5 dB(A) fur die Seitentlr in Ansatz gebracht.
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4.2.3 Gerausche durch die Zu- und Ausfahrten der Stellplatzanlagen

Die Berechnung der Schallemissionen von der Zu- und Ausfahrten erfolgt nach der Bayerischen Parkplatz-
larmstudie [2], die an dieser Stelle wiederum auf die RLS-90 verweist, die in aktueller Form als RLS-19 [12]
vorliegt.

Fur die Fahrbewegungen der Pkw Uber die Zufahrten zwischen der Planstral3e und den einzelnen Park-
platzen des Bauvorhabens wird je eine Linienschallquelle bestehend aus dem Ziel- und Quellverkehr mo-
delliert.

Die Berechnung des Schallleistungspegels erfolgt gemanR RLS-19 [12] nach der Formel

1091 * Lw,pkw (vPKW)

Ly =10 X log ” -30 in [dB(A)]
PKW
mit: Ly pxw Wpkw) [dB(A)] Schallleistungspegel eines Pkws
Uprw [km/h] Geschwindigkeit der Pkw

Die Berechnung des Schallleistungspegels eines Pkw erfolgt nach der Formel

Ly pxw (Wpkw) = Lo prw (vpxw) + Dgsp spr.prw (pkw) + Dy pxw (g, vpxw) + Dy kr x) + Drefl (hpep, W)

[dB(A)]
mit: Lyo pxw (Wprw) [dB(A)] Grundwert des Schallleistungspegels eines Pkw *2
Dgp spr.pxw (Vpkw) [dB(A)] Korrektur fur den Stralendeckschichttyp eines Pkw
Dy prw (9, Vpkw) [dB(A)] Korrektur fur die Langsneigung eines Pkw
Dy gr(x) [dB(A)] Korrektur fur den Knotenpunkttyp
Dyesi(hgen, W) [dB(A)] Zuschlag fur die Mehrfachreflexion
*2 Der Grundwert des Schallleistungspegels eines Pkw errechnet sich gemaf Tabelle 3 der

RLS-19 wie folgt:

30 3,06
Lo picw (Vpicw) = 88,0 + 10 x log[1+ ()] = 94,5 dB(4)

Daraus ergibt sich der langenbezogene Schallleistungspegel zu

100-0-0 _ 10%1%945
X
100 30

Ly =10 X log[ ] —30 = 49,7 dB(A)/m je Pkw auf einer asphaltierten Oberflache.
Die Quellhéhe von Pkw betragt 0,5 m tber Grund.

Fur eine gepflasterte Bauweise wird ein Zuschlag von Dgj, spr(v) = 1,0 dB(A) berlicksichtigt.

Der Emissionsansatz und die tageszeitliche Verteilung sind in den Anlagen 25 und 26 tabellarisch darge-
stellt.
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4.2.4 Gerausche durch Guterverkehr

Insbesondere fur das Seniorenheim und eventuell auch die Kita sind Anlieferungsvorgange mit Fahrzeugen
zu erwarten, die mit mehr als 3,5 t Gesamtgewicht gemaf StVZO dem Schwerverkehr zuzurechnen sind.
Dazu zéhlen beispielsweise die Versorgung einer Kiiche oder Anlieferung und Abholung eines Wasche-
dienstes. Bei der Kita ist denkbar, dass die Mittagsversorgung mit einem Lieferwagen erfolgt. In jedem Fall
handelt es sich um Einzelereignisse.

Zur Berlcksichtigung dieser Einzelereignisse wurden Linienschallquellen mit einer Schallleistung von
63 dB(A)/m modelliert. Fir Rangierbewegungen riickwarts wird die Schallleistung auf 68 dB(A)/m erhéht,
um den Rickfahrwarner zu berlcksichtigen.

Fur Ladevorgange wurde eine Punktschallquelle mit einer Schallleistung von 90 dB(A) modelliert.

Die Ereignishéufigkeit wurde nach Tabelle 7 angesetzt.

4.25 Gerausche durch haustechnische Anlagen

Erfahrungsgemaf sind insbesondere bei gro3eren Objekten wie dem Seniorenheim haustechnische Anla-
gen fur Klimatisierung und Luftung erforderlich. Zum Zeitpunkt des Bebauungsplanverfahrens liegen aber
keine detaillierten Informationen Uber die Position, die Anzahl und die Gerateeigenschaften vor.

Erfahrungsgemafl konnen mogliche schalltechnische Konflikte durch diese Anlagen durch architektoni-
sche, geratetechnische oder betriebliche MaRnahmen gel6st werden.

Daher kann eine detaillierte Berlicksichtigung im Rahmen des nachgeordneten Bauantragsverfahrens er-
folgen, wenn die technischen Details der Geréte feststehen.
4.2.6 Betriebsgerdusche der vorhandenen Betriebe

Gerauscheinwirkungen auf die geplanten Nutzungen im Sinne der TA Larm [16] sind von dem benachbar-
ten Autohaus und vom Lebensmittel-Discountmarkt mdglich. Folgende Gerauschquellen sind als relevant
anzusehen:

e Parkvorgange und Fahrbewegungen auf dem Parkplatz des Lebensmittelmarktes.

e Anlieferungsvorgange des Lebensmittelmarktes, wobei die Fahrbewegung des Lkw mal3gebend
ist, da die Ladevorgange auf der abgewandten Seite des Marktes stattfinden.

o Betriebsgerausche aus der Werkstatt des Autohauses.
e Fahrbewegungen zur Werkstatt.

Erfahrungsgeman finden Fahrbewegungen auf dem Gelande von Autohausern deutlich seltener statt als
auf dem Parkplatz eines Lebensmittelmarktes. Es ist allerdings moglich, dass in der Werkstatt gelegentlich
gerduschintensive Tatigkeiten stattfinden, wie beispielsweise Reifenwechsel mit einem Schlagschrauber.

Zur Berticksichtigung dieses Konfliktpotenzials fur die geplanten Nutzungen insbesondere an der Kita und
am Seniorenheim werden die Beurteilungspegel von diesen Téatigkeiten errechnet.

Parkplatz Lebensmittel-Discountmarkt

Die Verkehrserhebung hat fir die Parkplatzzufahrt ein Verkehrsaufkommen von ca. 1.300 Pkw-Fahrten im
Tagesverlauf ermittelt. Die Offnungszeit des Marktes reicht von 7 bis 22 Uhr. Der Parkplatz weist 73 Stell-
platze auf. Damit errechnet sich eine mittlere Bewegungshaufigkeit von 1,187 Bewegungen je Stellplatz
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und Stunde zwischen 7 und 22 Uhr. Zur Bericksichtigung der Abreise der Mitarbeiter nach 22 Uhr wurden
5 Fahrbewegungen in der Stunde von 22 bis 23 Uhr angesetzt.

Die Gerauschemission errechnet sich mit den Formeln aus Ziffer 4.2.2, wobei als Parkplatzart Parkplatz an
Einkaufszentren mit Standard-Einkaufswagen auf Asphalt angesetzt wurde. Die Parkplatzoberflache ist in
Asphaltbauweise hergestellt. Fur Spitzenpegel wurde eine Schallleistung von 99,5 dB(A) fur das Schlie3en
des Kofferraums angesetzt.

Anlieferung Lebensmittel-Discountmarkt

Dabei ist fir den Geltungsbereich die Fahrbewegung des Lkw zu beriicksichtigen. Daflir wurde eine Linien-
schallquelle mit 63 dB(A)/m bericksichtigt. Die Fahrlinie wurde von der HochstralRe tUber den Parkplatz bis
vor die Laderampe und zuriick zur HochstraRe modelliert, sodass An- und Abfahrt in einem Element be-
ricksichtigt sind. Es wird von 2 Ereignissen im Tagesverlauf ausgegangen.

Betriebsgerdusche aus der Werkstatt des Autohauses

Die Werkstatt des Autohauses befindet sich auf der Nordseite des Gebaudes in Nahe zum Geltungsbereich
und der dort geplanten Kita. Von den Fahrzeugen, die auf dem Auf3engelande abgestellt sind, gehen in der
Regel nur selten Gerdusche aus.

Storende Betriebsgerdusche sind allerdings aus der Werkstatt moglich. Fir die Berechnung wurde ange-
nommen, dass im Laufe eines Tages Reifenwechsel mit Schlagschrauber bei getffnetem Tor durchgefihrt
werden. Daflr wurde eine Punktschallquelle mit einer Schallleistung von 100 dB(A) fur die Dauer von 2
Stunden angesetzt. D.h. die Gerauschquelle ist 2 Stunden ohne Pause in Betrieb.

Fahrbewegungen zur Werkstatt des Autohauses

Zur Beruicksichtigung von Fahrbewegungen auf dem AuRengeléande wurden wahrend der Offnungszeit von
8 bis 17 Uhr je Stunde 2 Fahrten von der Hochstral3e vor das Werkstatttor mit einer Schallleistung von
49,7 dB(A)/m berlcksichtigt.

4.3 Berechnung der Gerduschimmissionen

Im Rahmen von Einzelpunktberechnungen werden fir beispielhafte Gebaude die Beurteilungspegel fir die
Bereiche

e Verkehrsgerausche auf offentlichen StraRen

e Betriebsgerausche vom Vorhaben

e Betriebsgerdusche auf das Vorhaben

errechnet. Die Berechnungen der Betriebsgerausche werden fir den Werktag durchgefihrt.

Um die Wirkung des zuséatzlichen Verkehrsaufkommens bewerten zu kénnen, wurden die Berechnungen

sowohl fur den Analysefall, den Prognose-Nullfall, als auch fur den Prognose-Planfall (unter Berticksichti-
gung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens durch das Vorhaben) durchgefiihrt.

Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgte an mehreren reprasentativen Immissionsorten, an denen
aufgrund des zusétzlichen Verkehrsaufkommens im Prognose-Planfall eine wesentliche Anderung der Ge-
rauschbelastung am ehesten zu erwarten ist. Fur die Berechnungen nach TA Larm [16] wurden Gebaude
an den geplanten Baugrenzen modelliert, womit die geringste Entfernung zu den Schallquellen verbunden
ist.
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Die Ermittlung der zu erwartenden Schallimmissionen an den einzelnen Immissionsorten im Plangebiet
und im Umfeld erfolgte mit Hilfe des Programms SoundPLAN, Version 8.2, unter Anwendung von Ausbrei-
tungsrechnungen nach RLS-19 [12]fur die Bewertung nach DIN 18005 [9] und nach DIN ISO 9613-2 [11]
fur die Bewertung nach TA Larm [16]. Als Basis diente ein digitales dreidimensionales Gelandemodell mit
den relevanten Gerduschquellen, Hindernissen und Geb&uden. Fir den Aufbau dieses Berechnungsmo-
dells wurden 6ffentlich zugangliche Daten aus dem Bestand der Geobasisdaten [13] des Landes und der
Kommunen verwendet.

4.4 Berechnungsergebnisse

4.4.1 Verkehrsgerausche - Fernwirkung im StralRenverkehr Gber den Geltungsbereich hinaus

Die Berechnungsergebnisse sind in den Anlagen 4 und 5 tabellarisch und in den Anlagen 6, 7 und 8 in
Lageplanen dargestellt.

Die Anlage 4 zeigt die Veranderung vom Analysefall zum Prognose-Nullfall. Die Anlage 5 zeigt die Veran-
derung vom Prognose-Nullfall zum Prognose-Planfall mit vollstandiger Umsetzung der geplanten Nutzung.
Die Spalten 8 und 9 zeigen die Beurteilungspegel nach RLS-19 [12] fur Tag und Nacht im Analysefall. Die
Spalten 10 und 11 zeigen die entsprechenden Werte fir den Prognose-Planfall. Die Spalten 12 und 13
zeigen die Differenz.

Die Anlage 6 zeigt die Beurteilungspegel im Verlauf der relevanten Verkehrswege im Untersuchungsbe-
reich im Analysefall. Die Anlage 7 zeigt die Beurteilungspegel unter Berlicksichtigung der zu erwartenden
Verkehrsprognose. Die Anlage 8 zeigt die Beurteilungspegel unter Beriicksichtigung des zusatzlichen Ver-
kehrsaufkommens durch das Vorhaben im Prognose-Planfall.

Es zeigt sich:

e Bereits im Analysefall sind die Orientierungswerte (OW) der DIN 18005 [9] im Verlauf der Hoch-
stral3e und der MittelstraRe zu beiden Seiten im Tages- und im Nachtzeitraum Gberschritten. Am
Haus HochstraBe 55 (108) wurden die hdchsten Beurteilungspegel mit bis zu 68,1/60,2 dB(A)
tags/nachts errechnet. Damit ist der Orientierungswert von 60/50 dB(A) fur MI-Gebiete deutlich
Uberschritten.

e Im Bereich der MittelstraRe werden im Analysefall am Haus Mittelstral3e 61 (1019) 67,2/59,0 dB(A)
tags/nachts errechnet. Die Orientierungswerte fir WA-Gebiete werden um 12,2/14,0 dB(A)
tags/nachts Uberschritten.

e Abseits der HochstralRe und der Mittelstra3e liegt die Larmbelastung im Tageszeitraum unter und
im Nachtzeitraum auf dem Niveau des Orientierungswertes fir WA-Gebiete von 55/45 dB(A).

e Im Analysefall wird die Grenze zur potenziellen Gesundheitsgefahrdung von 70/60 dB(A)
tags/nachts an den meisten Immissionsorten unterschritten. Nur am Haus Hochstral3e 55 wird der
Wert im Nachtzeitraum um 0,2 dB(A) Uberschritten.

e Durch die allgemeine Verkehrszunahme im Prognose-Nullfall ist eine Zunahme der Beurteilungs-
pegel im Untersuchungsbereich zwischen 0,1 und maximal 0,7 dB(A) im Tageszeitraum und 0,2
bis maximal 1,2 dB(A) im Nachtzeitraum zu erwarten. Abseits der Hochstral3e und der Mittelstral3e
liegen die Beurteilungspegel weiterhin auf oder unter dem Niveau des OW fir WA-Gebiete.




Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nie-133 ,KantstralRe / HochstraRe* in Niederkriichten Seite 27

4.4.2

Die hochsten Beurteilungspegel mit maximal 68,5/60,8 dB(A) werden wiederum an dem Haus
HochstraBe 55 (I05) errechnet. Die Grenze der potenziellen Gesundheitsgefahrdung wird nachts
weiter Uberschritten.

Durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen der Planung auf der Kantstraflie im Prognose-Planfall
ist eine Zunahme der Beurteilungspegel um bis zu 2,4 dB(A) im Tageszeitraum und bis zu
0,3 dB(A) im Nachtzeitraum zu erwarten. Da die Beurteilungspegel im Verlauf der Kantstraf3e auf-
grund der insgesamt geringen Verkehrsmenge deutlich unter den OW fiir WA-Gebieten liegen, ist
dieses unkritisch.

Die hochsten Beurteilungspegel werden wiederum an der Hochstraf3e 55 (I08) mit 68,6/60,9 dB(A)
tags/nachts errechnet. Hier betragt die Zunahme der Larmbelastung rechnerisch maximal
0,2 dB(A).

Die grof3te Zunahme im Nachtzeitraum wird an der HochstraBe 94 (1013) mit 0,8 dB(A) auf
56,0 dB(A) errechnet.

Bewertung des baulichen Eingriffs nach 16. BImSchV

Bei der Bewertung des baulichen Eingriffs in die 6ffentlichen Verkehrsflachen sind drei Effekte zu beriick-
sichtigen:

Der Bau der Planstraf3e ist ein StraRenneubau im Sinne der 16. BImSchV.

Der Bau des Kreisverkehrs ist eine erhebliche bauliche Verdnderung an der bestehenden Hoch-
stral3e.

Der Anschluss der Planstral3e an die Kantstra3e fuhrt in der Kantstral3e zu einer Funktionsande-
rung, die im Sinne der 16. BImSchV wie ein Neubau zu bewerten ist, weil die urspringliche Sack-
gasse nun die Moglichkeit zur Durchfahrt bietet.

Dazu ist festzustellen:

Bei der Verkehrsmenge von ca. 400 Kfz/24h und einer Geschwindigkeit von 30 km/h und Pflaster-
oberflache errechnet sich eine Schallleistung von 67/54 dB(A) (vgl. Anlage 3, Seite 22). Fir eine
Entfernung von 3 m von der Emissionslinie errechnet sich mit den Formeln der RLS-19 [12] eine
Minderung von

D4y = 20+1log(3) + 10 log(2m) = 17,5dB

Insofern kann davon ausgegangen werden, dass der Immissionsgrenzwert von 59/49 dB(A) flur
Wohngebiete am Fahrbahnrand eingehalten ist.

In der direkten Umgebung des Kreisverkehrs sind keine Wohnnutzungen vorhanden. Der nachst-
gelegene Immissionsort ist das Gebaude Hochstralle 94 (1013). Die Anlage 5 weist fur diesen
Immissionsort eine Veranderung von 0,8 dB(A) aus, wahrend fur den weiter weggelegenen Immis-
sionsort Hochstraf3e 83 (1012) eine Veranderung von 0,3 dB errechnet wurde. Am 1013 wirkt sich
der Knotenpunktzuschlag aus, der in einer Entfernung von bis zu 120 m zu berucksichtigen ist.
Insgesamt ist festzustellen, dass die durch die bauliche Veranderung verursachte Anderung der
Larmbelastung deutlich unter 1 dB betragt und dass die Beurteilungspegel zwar tber dem IGW
von 59/49 dB(A) fur Wohngebiete liegen, aber noch deutlich unter 70/60 dB(A). Insofern fiihrt der
bauliche Eingriff nicht zu einer wesentlichen Anderung im Sinne der 16. BImSchV. Anspruch auf
Schallschutz besteht nicht.
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e In der Kantstral3e liegen die Beurteilungspegel mit 51/43 dB(A) deutlich unter dem Immissions-
grenzwert flir Wohngebiete von 59/49 dB(A). Anspruch auf Schallschutz im Sinne der 16. BImSchV
besteht daher nicht.

4.4.3 Gerauschimmissionen von 6ffentlichen Verkehrswegen — Beurteilungspegel im Geltungs-
bereich

Die Anlagen 9 und 10 zeigen die Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche innerhalb des Geltungsbe-
reichs in einer Hohe von 2 m Uber Grund. Diese Darstellungen zeigen die Larmbelastung in dem Bereich,
in dem sich Menschen im Freien aufhalten. Dabei sind die Baukdrper beriicksichtigt. In einem ca. 10 m
breiten Streifen parallel zur Hochstral3e liegen die Beurteilungspegel Uber 60 dB(A). Die Grenze von
62 dB(A), die die Rechtsprechung fir eine angemessene Nutzung von Au3enwohnbereichen definiert hat,
ist damit im Geltungsbereich tUberwiegend unterschritten.

Im Bereich der geplanten Kindertagesstatte sind Beurteilungspegel von 50 bis 55 dB(A) zu erwarten, im
Bereich der Wohngebaude 40 bis 50 dB(A). Entlang der Planstraf3e sind 55 bis 60 dB(A) zu erwarten. Es
ist daraus ableitbar, dass die Nutzung von Auflienwohnbereichen gewahrleistet ist.

Die Anlagen 11 bis 16 zeigen die Beurteilungspegel durch Verkehrsgerausche innerhalb des Geltungsbe-
reichs flr die einzelnen Stockwerke im Tages- und im Nachtzeitraum. Dargestellt sind die Beurteilungspe-
gel in Form von Isophonen bei freier Schallausbreitung im Geltungsbereich.

Die htéchsten Werte sind am Sudrand des Geltungsbereichs, also am Rand zur Hochstral3e mit knapp
65 dB(A) im Tageszeitraum und knapp 55 dB(A) im Nachtzeitraum errechnet worden.

Der OW von 55 dB(A) fur WA-Gebiete tagsuber und 45 dB(A) nachts wird je nach Stockwerk in einer
Entfernung von ca. 35 bis 50 m von der Hochstral3e erreicht. Im Bereich der geplanten WA-Nutzungen sind
diese Werte eingehalten.

4.4.4 Geraduschimmissionen von technischen Anlagen im Geltungsbereich

Die Ergebnisse der Berechnungen am Werktag sind in den Anlagen 19 bis 21 tabellarisch und in der An-
lage 22 im Lageplan dargestellt. Die Anlage 19 zeigt die Beurteilungspegel bei einer Bewertung nach
TA Larm [16]. Die Anlage 20 zeigt die Teilpegel der einzelnen Schallquellen nach dem héchsten Beitrag
im Nachtzeitraum absteigend sortiert fir ausgewahlte Immissionsorte. Die Anlage 21 zeigt die mittlere Aus-
breitungsberechnung der einzelnen Schallquellen fir die gleichen ausgewahlten Immissionsorte. Die An-
lage 22 zeigt die Beurteilungspegel aus der Anlage 19 am Werktag.

Es zeigt sich, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir WA-Nutzungen von 55/40 dB(A) tags/nachts
an den untersuchten Immissionsorten in unmittelbarer Umgebung des Vorhabens im Tages- und Nacht-
zeitraum Uberwiegend eingehalten werden kénnen.

Einzelne Uberschreitungen sind im Nahbereich der Stellplatzanlagen der Wohnnutzungen durch Spitzen-
pegel moglich, die durch das Turenschlagen herriihren. Da diese Stellplatze aber dem Wohnen zugeordnet
sind und die Spitzenpegel von der eigenen Nutzung herriihren ist diese Uberschreitung unproblematisch.

Im Bereich der siidlichen Fassade des geplanten Seniorenheim sind Uberschreitungen im Nachtzeitraum
moglich, wenn vor 6 Uhr mehrere Mitarbeiter der Frihschicht anreisen sollten. Da es sich hier um die
eigene Nutzung handelt und an dieser Fassade des Gebaudes wahrscheinlich keine Wohnraume unterge-
bracht sind, sondern Gemeinschaftsraume, Verwaltung oder Flure, ist dieses unkritisch.
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445 Gerauschimmission von den vorhandenen Betrieben

Die Ergebnisse der Berechnungen am Werktag sind in den Anlagen 25 tabellarisch und in der Anlage 26
im Lageplan dargestellt. Die Anlage 25 zeigt die Beurteilungspegel bei einer Bewertung nach TA Larm [16].
Die Anlage 26 zeigt die Beurteilungspegel aus der Anlage 25 am Werktag.

Es zeigt sich, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir WA-Nutzungen von 55/40 dB(A) tags/nachts
an den untersuchten Immissionsorten im Geltungsbereich im Tages- und Nachtzeitraum eingehalten wer-
den kénnen. Die hochsten Beurteilungspegel wurden mit 49,0 dB(A) im Tageszeitraum an der Kita errech-
net. Am Senioren heim sind im Tageszeitraum bis zu knapp 48 dB(A) zu erwarten.

Im Nachtzeitraum ist in der Kita keine Nutzung vorhanden. Am Seniorenheim wurden bis zu knapp 39 dB(A)
an der sldlichen Fassade errechnet.

Auch durch Pegelspitzen sind keine hoheren Einwirkungen zu erwarten als nach TA Larm zulassig.

4.4.6 Gesamtimmission nach TA Larm unter Berlicksichtigung der Vorbelastung

Fur die Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA Larm ist grundsatzlich die Gesamtbelastung aus allen
technischen Gerauschquellen zu betrachten. Nach Ziffer 3.2.1 der TA Larm kann eine detaillierte Ermittlung
aller Gerauschimmissionen unterbleiben, wenn der Pegelbeitrag der zu betrachtenden Anlage den IRW
am jeweiligen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet. Diese Prifung ist fir jeden Immission-
sort separat durchzufihren.

Fur einen Vergleich werden die Ergebnisse der Berechnungen aus Anlage 22 und 26 zusammengefasst.

Tabelle 8: Gesamtbeurteilungspegel durch Betriebsgerdusche nach TA Larm

10 Immissionsort Nut- SW HR Vorbelastung Planung Gesamt
Zung LrT LrN LrT LrN LrT LrN
1 |Brempter Weg 18 WA EG o 51,3 26,9 33,4 24,0 51,4 28,7
1 |Brempter Weg 18 WA 1.0G (0] 50,2 28,2 35,0 25,7 50,3 30,1
2 |Brempter Weg 20 WA EG (0] 51,3 30,2 34,8 25,3 51,4 31,4
4 |Kindergarten WA EG SO 47,1 34,8 36,9 27,2 47,5 35,5
4 |Kindergarten WA 1.0G SO 49,0 34,4 37,0 27,2 49,3 35,2
6 |Pflegeeinrichtung WA EG SW 46,4 37,6 44,1 31,9 48,4 38,6
6 |Pflegeeinrichtung WA 1.0G SW 47,8 37,5 43,8 31,7 49,3 38,5
6 |Pflegeeinrichtung WA 2.0G SW 47,9 38,2 43,5 31,8 49,2 39,1
8 |Pflegeeinrichtung WA EG SO 45,9 38,2 49,8 46,2 51,3 46,8
8 |Pflegeeinrichtung WA 1.0G SO 47,3 38,3 49,1 45,2 51,3 46,0
8 |Pflegeeinrichtung WA 2.0G SO 47,4 38,9 48,3 44,1 50,9 45,2
13 |Pflegeeinrichtung WA EG SO 43,7 37,5 57,0 41,7 57,2 43,1
13 |Pflegeeinrichtung WA 1.0G SO 45,0 37,8 54,3 41,3 54,8 429
13 |Pflegeeinrichtung WA 2.0G SO 45,3 38,4 52,1 40,7 52,9 42,7

Die beiden Immissionsorte 1 und 2 am Brempter Weg dienen als Referenz fur die bestehenden Wohnnut-
zungen. An den Immissionsorten im Geltungsbereich an den geplanten Nutzungen sind die Immissions-
richtwerte der TA Larm tberwiegend eingehalten.
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Lediglich an der sudlichen Fassade des geplanten Seniorenheims kdnnen Beurteilungspegel tiber 55 dB(A)
im Tageszeitraum und Uber 40 dB(A) im Nachtzeitraum auftreten. Insofern ist daraus abzuleiten, dass an
der sudlichen Fassade keine RAume angeordnet werden sollten, die Immissionsorte im Sinne der TA Larm
darstellen. Da die vorliegende Planung dort den Eingangsbereich vorsieht sollte diese Forderung einzuhal-
ten sein.

4.5 Bewertung der Ergebnisse

4.5.1 Verkehrsgerausche - Fernwirkung im StralRenverkehr Gber den Geltungsbereich hinaus

Das menschliche Gehér nimmt Veranderungen der Schalldruckpegel ab etwa 2 bis 3 dB(A) als Verande-
rung wahr.

Die Larmbelastung liegt abseits der Hochstral3e und der MittelstraRe auf oder unter dem Niveau des Ori-
entierungswerte (OW) der DIN 18005 fiur WA-Gebiete von 55/45 dB(A). Auch wenn hier die Veranderung
durch zusatzliche Fahrbewegungen in einer GréRenordnung von bis zu 2,4 dB(A) im Tageszeitraum liegen
kann und somit im Bereich der Wahrnehmbarkeitsgrenze liegt, werden die OW von 55/45 dB(A) in der
Regel nicht Gberschritten.

Im Verlauf der HochstraRe und der Mittelstral3e sind die OW in der Analyse bereits Uberschritten. Die zu-
satzliche Verkehrsmenge fiihrt zu einer Steigerung der Larmbelastung von weniger als 1 dB(A) und ist
damit nicht wahrnehmbar.

Die Beurteilungspegel liegen bei fast allen Immissionsorten in den drei Planfallen unter der Grenze der
potenziellen Gesundheitsgefahrdung von 70/60 dB(A) tags/nachts. Nur an der Hochstral3e 55 (I08) wird
mit 60,9 dB(A) die Grenze der potenziellen Gesundheitsgefahrdung im Nachtzeitraum Uberschritten. Hier
betragt die Veranderung rechnerisch 0,1 bis 0,2 dB(A).

4.5.2 Bewertung des baulichen Eingriffs nach 16. BImSchV

Die baulichen Eingriffe in bestehende Verkehrsanlagen und der Neubau der Planstral3e fihren nicht zu

Schallschutzanspriichen im Sinne der 16. BImSchV.

45.3 Gerauschimmissionen von o6ffentlichen Verkehrswegen — Beurteilungspegel im Geltungs-
bereich

Die Larmbelastung in den geplanten WA-Gebieten liegt unter dem Orientierungswert fir WA-Gebiete.

Die Isolinie von 62 dB(A) im Tageszeitraum verlauft in einer Entfernung von wenigen Metern von der Hoch-
straRe am Rand der geplante Parkplatzflachen. Damit ist auf den Grundstiicken der Kita und des Senio-
renheims im Aul3enbereich eine angemessen Aufenthaltsqualitéat gewahrleistet.

454 Gerduschimmissionen von Anlagen innerhalb des Plangebietes am Werktag

An der sidlichen Fassade des Seniorenheims sind Konflikte im Sinne der TA Larm mdéglich, wenn dort
SchlafrAume untergebracht werden und wenn Mitarbeiter der Friihschicht vor 6 Uhr die Stellplatze vor der
Fassade nutzen.

Davon abgesehen sind von den Betriebsgerauschen der technischen Anlagen des Planvorhabens im Ta-
ges- und Nachtzeitraum keine Konflikte im Sinne der TA Larm [16] zu erwarten.
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Im Nahbereich des nérdlichen Parkplatzes des WA-Gebietes treten Spitzenpegel im Nachtzeitraum auf,
die die zulassige Obergrenze zum Teil deutlich tberschreiten. Da diese der eigenen Nutzung zugeordnet
werden kénnen, sind keine Konflikte im Sinne der TA Larm zu erwarten.

4.5.5 Auswirkungen der geplanten Wohnnutzungen auf die vorhandenen gewerblichen Nutzun-
gen

Sofern keine Immissionsorte im Sinne der TA Larm an der stidlichen Fassade des Seniorenheims entste-
hen, sind durch die neuen Wohnnutzungen keine Konflikte im Sinne der TA Larm mit den vorhandenen
Betrieben zu erwarten.
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4.6 Baulicher Schallschutz nach DIN 4109-1 zum Schutz vor Verkehrsgerauschen

4.6.1 Festsetzungen zum baulichen Schallschutz nach DIN 4109 zum Schutz vor Verkehrsgerau-
schen

Um unzumutbare Belastigungen in Aufenthaltsraumen innerhalb der geplanten Gebaude im Geltungsbe-
reich des Bebauungsplanes zu vermeiden, ist ausreichender Schallschutz nachzuweisen. Im Rahmen des
Schallschutznachweises nach DIN 4109 [8] ist das erforderliche Maf an Luftschallddmmung von Auf3en-
bauteilen zu ermitteln. Dieses wird abhangig von dem ,maflgeblichen AuRenlarmpegel“ ermittelt, der je
nach Gerauschart aus dem Beurteilungspegel bestimmt wird. Wenn die Gesamtbelastung aus Gerdusch-
beitrdgen mehrerer Quellen resultiert, sind die einzelnen maf3geblichen AuRenlarmpegel logarithmisch zu
addieren. Dies soll nach DIN 4109 [8] auch fur verschiedenartige Gerauschquellen erfolgen.

Gemal DIN 4109 [8] wird bei der Berechnung des maf3geblichen Auenlarmpegels durch Verkehrsgerau-
sche zunéachst die Differenz zwischen den Beurteilungspegeln im Tages- und Nachtzeitraum betrachtet.
Betragt die Differenz mindestens 10 dB(A), so ergibt sich der mafl3gebliche AuRenlarmpegel aus dem Be-
urteilungspegel im Tageszeitraum zuzlglich eines Zuschlags von 3 dB(A). Féllt die Differenz geringer als
10 dB(A) aus, so ergibt sich der maf3gebliche AuRenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel im Nachtzeit-
raum zuziglich eines Zuschlags zum Schutz des Nachtschlafs von insgesamt 10 dB(A) + 3 dB(A) =
13 dB(A). Sofern Geb&aude bzw. Raume nicht zum Schlafen genutzt werden kénnen, kann auf die Diffe-
renzbildung verzichten werden. In dem Fall ergibt sich der malR3gebliche AuRenlarmpegel direkt aus dem
Beurteilungspegel im Tageszeitraum zuzuglich eines Zuschlags von 3 dB(A).

Zur Bestimmung der Beurteilungspegel verweist die DIN 4109 [8] auf die DIN 18005 [9], die wiederum auf
das Rechenverfahren RLS-90 verweist, die in der aktuellen Fassung RLS-19 [12] vorliegt.

Es ist zu beachten, dass die Ermittlung der AuRenlarmpegel und folglich der Bau-Schallddmm-Mal3e fur
das gesamte Plangebiet bei freier Schallausbreitung im Geltungsbereich des Bebauungsplanes erfolgt.

Die Ermittlung der AuRenlarmpegel erfolgte mit Hilfe des Programms SoundPLAN, Version 8.2.

Fur die Berechnung des Bau-Schalldamm-Mal3es sind Korrekturwerte anzusetzen, die von der Raumart
abhéngig sind.

Die entsprechenden Regelungen finden sich unter Ziffer 7.1 der DIN 4109 [8]:

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Mal3e R'y ges der AulRenbauteile von
schutzbedirftigen Raumen ergibt sich unter Beriicksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach
Gleichung (6):

/l)’w,ges = Za = ARaumart (6)

Dabei ist
ARaumart = 25 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;
ARraumart = 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-

gungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;
Araumart = 35 dB fur Buroraume und Ahnliches;
La der MaRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5.*

Mindestens einzuhalten sind:
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Rwges = 35dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Rwges =30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsraume, Biroraume und Ahnliches.

Fir gesamte bewertete Bau-Schalldamm-Male von R'wges > 50 dB sind die Anforderungen aufgrund
der drtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-MaBe R'y ges Sind in Abhéngigkeit vom Ver-
héltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten AufRenflache eines Raumes Ss zur Grundfléche des
Raumes SG nach DIN 4109-2:2018-01, Gleichung (32) mit dem Korrekturwert KAL nach Gleichung
(33) zu korrigieren. Fur AuRRenbauteile, die unterschiedlich zur maf3geblichen Larmquelle orientiert
sind, siehe DIN 4109-2:2018-01, 4.4.1.

Gleichung (6) gilt nicht fur Fluglarm, soweit er in FluLArmG geregelt ist. In diesem Fall sind die Anfor-
derungen an die Luftschallddmmung von Aul3enbauteilen gegen Fluglarm im FluLarmG bzw. in
FluLarmGDV 2 festgelegt.

* Anmerkung des Autors: Die Ermittlung des Maf3geblichen AuRenlarmpegels findet sich in Ziffer 4.4.5
der DIN 4109-2:2018-01

Fur Bauschalldamm-Maf3e von 30 dB sind keine besonderen Festsetzungen erforderlich. Dies entspricht
bei der Raumart ,Aufenthaltsrdume in Wohnungen® einem mafRgeblichen Aufenlarmpegel von 60 dB. Mo-
derne Bauweisen, die den Standards des Gebaudeenergiegesetzes (GEG) [18] entsprechen, erflillen au-
tomatisch diese Mindestanforderungen an den Schallschutz.

Die Anlage 27 zeigt das erforderliche gesamte bewertete Bauschallddmm-Mal R’w,ges. Die Anlage 28 zeigt
die errechneten mafgeblichen AuBenlarmpegel La fir die moglichen Vollgeschosse. Innerhalb der Bau-
grenzen der WA-Gebietes werden maximal zwei Vollgeschosse festgesetzt. Im SO-Gebiet werden maximal
drei Vollgeschosse festgesetzt. Die Darstellung zeigt das Maximum der méglichen Vollgeschosse.

Die AulRenbauteile der Gebaude in den WA-Gebieten und in der Gemeinbedarfsflache missen im tber-
wiegenden Teil des Geltungsbereichs ein gesamtes bewertetes Bauschallddmm-MaR nach DIN 4109 [8]
von mindestens 30 dB aufweisen.

In einer Entfernung von ca. 50 m von der HochstralRe steigt das Bauschalldamm-MalR im SO-Gebiet bis
auf 35 dB an.

Daruber hinaus zeigt sich im Hinblick auf Schlafraume und ein gesundes Raumklima, dass in den Berei-
chen mit Beurteilungspegeln von mehr als 45 dB(A) im Nachtzeitraum die Fenster nicht zum Luften gekippt
werden kdnnen. In diesen Féllen ist mit Innenpegeln von mehr als 30 dB(A) zu rechnen, womit ein erhol-
samer Schlaf nicht mehr gewéhrleistet ist. Insofern sind Festsetzungen im Bebauungsplan erforderlich, die
an diesen Fassaden den Einbau von Luftungseinrichtungen an Schlafraumen vorschreiben. Dafur empfiehlt
sich eine Signatur an den entsprechenden Baugrenzen. Dieses ist nach Auswertung der Isophonendar-
stellungen an einzelnen Fassaden erforderlich. Die Anlage 14 bis 16 zeigt die freie Schallausbreitung im
Geltungsbereich. Demnach ist im sudlichen Teil des Geltungsbereichs an der Hochstral3e nachts mit Be-
urteilungspegeln tber 45 dB(A) zu rechnen. Dabei ist aber nicht beriicksichtigt, dass durch den eigenen
Baukdrper eine Abschirmung gegenuber dem Verkehrslarm méglich ist. An Fassaden, die von der Hoch-
stral3e abgewandt sind, ist mit deutlich niedrigeren Pegeln zu rechnen.
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4.6.2 Textvorschlage fur Festsetzungen im Bebauungsplan

Bei der Errichtung, Anderung oder Nutzungsénderung von Raumen in Geb&auden, die nicht nur voriiberge-
hend zum Aufenthalt von Menschen dienen, ist der erforderliche bauliche Schallschutz gemaf
DIN 4109-1:2018-01 zu bestimmen.

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Male R’wges der Au3enbauteile von
schutzbediirftigen Raumen nach DIN 4109-1:2018-01 [8] ergeben sich unter Berlicksichtigung der unter-
schiedlichen Raumarten und der mafRgeblichen AuRenlarmpegel La gemafl DIN 4109-2:2018-01 aus der
nachfolgenden Tabelle.

Anforderungen gemafn far Aufenthaltsrdume in Woh- fir Biroraume und Ahnliches
DIN 4109-1:2018-01 nungen, Ubernachtungsraume in

Beherbergungsstatten, Unter-
richtsraume und Ahnliches

gesamtes bewertetes Bau-

Schalldamm-MaB R'wges in dB La—30 La-35

Im Bebauungsplan ist der maRgebliche AuRenlarmpegel La an den AuRenbauteilen nach
DIN 4109-2:2018-01 abzuleiten.

Fir die Fenster von Schlafraumen von Wohnungen sind bei nachtlichen Beurteilungspegeln von 45 dB(A)
und hoher schallgedammte, fensterunabhéngige Liftungselemente anzuordnen.

Jegliche Einbauten in die AuRenbauteile (z.B. Lufter) dirfen das gesamte bewertete Bau-Schalldamm-Maf3
R’w.ges des AuRRenbauteils nicht verschlechtern.

Von den vorgenannten Festsetzungen sowie den festgesetzten Schallschutzmaflnahmen sind abwei-
chende Ausfiihrungen zulassig, sofern im Rahmen der Baugenehmigung durch einen staatlich anerkann-
ten Sachverstandigen fur Schallschutz nachgewiesen wird, dass geringere Mal3nahmen ausreichend sind.
Somit kdnnen im Rahmen der Baugenehmigung auch andere MalRnahmen zum Schallschutz ergriffen wer-
den (z.B. architektonische Selbsthilfe, Grundrissanordnung).




Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nie-133 ,KantstralRe / HochstraRe* in Niederkriichten Seite 35

5 Zusammenfassung und gutachterliche Stellungnahme

Die Gemeinde Niederkruchten plant die Errichtung einer Wohnanlage fiir Senioren, einzelner Wohnhauser
und einer Kindertagesstatte sudlich der Kantstral3e. Zu diesem Zweck stellt die Gemeinde Niederkriichten
den Bebauungsplan Nie-133 ,Kantstralle / Hochstralte* auf.

Im Rahmen des schalltechnischen Fachbeitrags zum Bebauungsplanverfahren waren die zu erwartenden Ge-
rAduschimmissionen zu ermitteln und zu bewerten. Das Verkehrsaufkommen auf den Straf3en im Untersu-
chungsbereich wurde der verkehrstechnischen Untersuchung entnommen.

Die schalltechnische Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:

Verkehrslarm — Fernwirkung Uber den Geltungsbereich hinaus

e Bereits im Analysefall sind die Orientierungswerte (OW) der DIN 18005 [9] im Verlauf der Hoch-
stral3e und der MittelstraRe zu beiden Seiten im Tages- und im Nachtzeitraum Uberschritten. Am
Haus HochstraBe 55 (108) wurden die hdchsten Beurteilungspegel mit bis zu 68,1/60,2 dB(A)
tags/nachts errechnet. Damit ist der Orientierungswert von 60/50 dB(A) fur MI-Gebiete deutlich
Uberschritten.

e Im Bereich der MittelstraRe werden im Analysefall am Haus Mittelstral3e 61 (1019) 67,2/59,0 dB(A)
tags/nachts errechnet. Die Orientierungswerte fir WA-Gebiete werden um 12,2/14,0 dB(A)
tags/nachts tberschritten.

e Abseits der HochstralRe und der Mittelstral3e liegt die Larmbelastung im Tageszeitraum unter und
im Nachtzeitraum auf dem Niveau des Orientierungswertes fir WA-Gebiete von 55/45 dB(A).

e Im Analysefall wird die Grenze zur potenziellen Gesundheitsgefahrdung von 70/60 dB(A)
tags/nachts an den meisten Immissionsorten unterschritten. Nur am Haus Hochstral3e 55 wird der
Wert im Nachtzeitraum um 0,2 dB(A) Uberschritten.

e Durch die allgemeine Verkehrszunahme im Prognose-Nullfall ist eine Zunahme der Beurteilungs-
pegel im Untersuchungsbereich zwischen 0,1 und maximal 0,7 dB(A) im Tageszeitraum und 0,2
bis maximal 1,2 dB(A) im Nachtzeitraum zu erwarten. Abseits der Hochstral3e und der Mittelstral3e
liegen die Beurteilungspegel weiterhin auf oder unter dem Niveau des OW fur WA-Gebiete.

e Die hochsten Beurteilungspegel mit maximal 68,5/60,8 dB(A) werden wiederum an dem Haus
HochstralRe 55 (I05) errechnet. Die Grenze der potenziellen Gesundheitsgefahrdung wird nachts
weiter Uberschritten.

e Durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen der Planung auf der Kantstraflie im Prognose-Planfall
ist eine Zunahme der Beurteilungspegel um bis zu 2,4 dB(A) im Tageszeitraum und bis zu
0,3 dB(A) im Nachtzeitraum zu erwarten. Da die Beurteilungspegel im Verlauf der KantstraRe auf-
grund der insgesamt geringen Verkehrsmenge deutlich unter den OW fir WA-Gebieten liegen, ist
dieses unkritisch.

e Die héchsten Beurteilungspegel werden wiederum an der HochstralRe 55 (108) mit 68,6/60,9 dB(A)
tags/nachts errechnet. Hier betrdgt die Zunahme der L&rmbelastung rechnerisch maximal
0,2 dB(A).

e Die gréfite Zunahme im Nachtzeitraum wird an der HochstraBe 94 (I013) mit 0,8 dB(A) auf
56,0 dB(A) errechnet.
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Verkehrslarm — Gerduschimmissionen im Geltungsbereich

Mit der geplanten Festsetzung eines Allgemeinen Wohngebiets (WA) ist nach DIN 18005 [9] ein
Orientierungswert der Larmbelastung von 55/45 dB(A) verbunden. Die Larmbelastung im Gel-
tungsbereich liegt in den WA-Gebieten unter 55/45 dB(A). Im SO-Gebiet ist im Bereich der Hoch-
stral3e mit Pegeln von bis zu 60 dB(A) im Tageszeitraum zu rechnen

Technischer Anlagenléarm

Es zeigt sich, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm an den untersuchten Immissionsorten in
unmittelbarer Umgebung des Plangebietes sowohl im Tages- als auch im Nachtzeitraum eingehal-
ten werden koénnen, wenn im SO-Gebiet keine Wohn-/Schlafraume an der stidlichen Fassade an-
geordnet werden. Dort sind ausgehend vom Parkplatz vor dem Geb&ude Uberschreitungen der
OW im Nachtzeitraum mdglich, wenn die Mitarbeiter der Friihschicht vor 6 Uhr anreisen sollten.

Es treten Spitzenpegel im Nachtzeitraum auf, die die Immissionsrichtwerte zum Teil deutlich Gber-
schreiten. Da diese der eigenen Nutzung zugeordnet werden kdnnen, sind keine Konflikte im Sinne
der TA Larm zu erwarten.

Die heranrtickende Wohnnutzung fur nicht zu Konflikten im Sinne der TA Larm mit den bestehen-
den gewerblichen Nutzungen an der Hochstral3e.

Baulicher Schallschutz

Fir die Dimensionierung der Aufllenbauteile wurde der maRgebliche AuRenlarmpegel nach
DIN 4109-2 (2018-01) errechnet. Dieser ist im Bebauungsplan ablesbar.

Fur die Fenster von Schlafraumen von Wohnungen an den zur Hochstral3e ausgerichteten Fassa-
den sind bei nachtlichen Beurteilungspegeln von 45 dB(A) und héher schallgedammte, fensterun-
abhéangige Luftungselemente erforderlich.

Insgesamt ist festzustellen, dass der Bebauungsplan Nie-133 ,Kantstral’e / Hochstrale® in Niederkriichten
aus schalltechnischer Sicht realisierbar ist.

Dr.-lr\1g. Roland Weinert Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen

- \)N[ Bochum, Oktober 2023
A/ / :
;’\/, UM
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten

Emissionsberechnung Strallenverkehr - Analysefall

Seite 1

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) ‘ p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
HochstraBe / Mitte West - West Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 4800 Pkw 268,0 42,0 96,4 95,5 100 100 | Asphaltbetone <= AC11 - - -3,5 83,4 76,0
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 80 80
Lkw2 1,0 - 0,4 - 80 80
Krad 4,0 1,0 1,4 2,3 100 100
0+005 4800 Pkw 268,0 42,0 96,4 95,5 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 -0,7 76,2 68,4
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,4 2,3 50 50
0+015 4800 Pkw 268,0 42,0 96,4 95,5 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,7 -0,7 76,8 69,0
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,4 2,3 50 50
0+026 4800 Pkw 268,0 42,0 96,4 95,5 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -1,0--0,7| 76,1-77,2 | 68,4-69,4
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,4 2,3 50 50
0+054 4800 Pkw 268,0 42,0 96,4 95,5 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,1 - - -
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,4 2,3 50 50
HochstraBe / Mitte West - Ost Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+060 4192 Pkw 226,0 44,0 94,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 0,0 76,5 69,0
Lkw1 5,0 1,0 2,1 2,2 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 7,0 1,0 2,9 2,2 50 50
0+065 4192 Pkw 226,0 44,0 94,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,0 76,0 68,5
Lkw1 5,0 1,0 2,1 2,2 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 7,0 1,0 2,9 2,2 50 50
0+070 4192 Pkw 226,0 44,0 94,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 0,0 76,0-76,1 | 68,5-68,6
Lkw1 5,0 1,0 2,1 2,2 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 7,0 1,0 2,9 2,2 50 50
0+072 4192 Pkw 226,0 44,0 94,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkw1 5,0 1,0 2,1 2,2 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 7,0 1,0 2,9 2,2 50 50
19.10.2023 gf”%n X
Anlage 1 Brilon Bondzio Weiser mbH Universitatsstrae 142 44799 Bochum Woksor

Ingenieurgesellschaft
fur Verkehrswesen mbH

SoundPLAN 8.2
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Emissionsberechnung Strallenverkehr - Analysefall

Seite 2

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) ‘ M(N) p(T) ‘ p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
HochstraBe / Mitte Ost - West Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+134 3936 Pkw 210,0 42,0 93,8 95,5 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,2 76,0 68,4
Lkw1 5,0 1,0 2,2 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 8,0 1,0 3,6 2,3 50 50
0+171 3936 Pkw 210,0 42,0 93,8 95,5 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,9 -1,5 76,9 69,3
Lkw1 5,0 1,0 2,2 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 8,0 1,0 3,6 2,3 50 50
0+174 3936 Pkw 210,0 42,0 93,8 95,5 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 -1,5 76,4 68,8
Lkw1 5,0 1,0 2,2 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 8,0 1,0 3,6 2,3 50 50
0+180 3936 Pkw 210,0 42,0 93,8 95,5 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -1,5 76,0 68,4
Lkw1 5,0 1,0 2,2 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 8,0 1,0 3,6 2,3 50 50
0+198 3936 Pkw 210,0 42,0 93,8 95,5 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 -0,8 76,0-76,3 | 68,4-68,8
Lkw1 5,0 1,0 2,2 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 8,0 1,0 3,6 2,3 50 50
0+200 3936 Pkw 210,0 42,0 93,8 95,5 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkw1 5,0 1,0 2,2 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 8,0 1,0 3,6 2,3 50 50
HochstraBe / Mitte Ost - Ost Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+232 3192 Pkw 178,0 29,0 96,2 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkw1 4,0 - 2,2 - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,0 - 1,6 - 50 50
HochstraRe / Ost Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+280 2400 Pkw 134,0 22,0 96,4 | 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -3,1--1,1] 73,0-73,2 64,2
Lkw1 3,0 - 2,2 - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,4 - 50 50
19.10.2023 gf”%n X
Anlage 1 Brilon Bondzio Weiser mbH UniversitatsstraBe 142 44799 Bochum Weiser

Ingenieurgesellschaft
fur Verkehrswesen mbH

SoundPLAN 8.2
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Emissionsberechnung Strallenverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+371 2400 Pkw 134,0 22,0 96,4 | 100,0 70 70 | Asphaltbetone <= AC11 - - -43--12] 76,7-77,0 | 67,8-68,0
Lkw1 3,0 - 2,2 - 70 70
Lkw2 - - - - 70 70
Krad 2,0 - 1,4 - 70 70
Brempter Weg / Sud Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 1,6-2,3 62,0 54,5
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+095 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,6 0,3 62,6 55,1
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+101 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 0,3 62,4 54,9
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+107 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -0,6 62,2 54,6
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+119 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,8 -0,6 62,8 55,3
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+131 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -0,6 62,1 54,6
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+135 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,6 62,0 54,5
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+138 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,5 -0,6 62,5 55,0
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
19.10.2023 gf”%n X
Anlage 1 Brilon Bondzio Weiser mbH UniversitatsstraBe 142 44799 Bochum Weiser
Seite 3 )
Ingenieurgesellschaft
fir Verkehrswesen mbH
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung Strallenverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+148 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -0,6 62,2 54,7
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+153 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -0,6 62,1 54,6
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+159 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,5 -0,6 62,5 55,0
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+165 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -0,6 62,3 54,7
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+168 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,6 62,0 54,5
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+171 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,9 -0,6 62,9 55,4
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+176 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -0,6 62,1 54,6
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+179 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,6 62,0 54,5
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+182 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,3 -0,6 62,3 54,8
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
19.10.2023 gr“%n X
Anlage 1 Brilon Bondzio Weiser mbH UniversitatsstraBe 142 44799 Bochum Weiser
Seite 4 )
Ingenieurgesellschaft
fir Verkehrswesen mbH
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung Strallenverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+185 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -0,6 62,2 54,7
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+190 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,7 -0,6 62,8 55,2
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+194 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -0,6 62,2 54,7
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+197 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,6 62,0 54,5
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+199 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,7 -0,6 62,7 55,2
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+201 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -0,6 62,2 54,7
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+205 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,6 -0,6 62,6 55,1
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+207 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,9 -0,6 62,9 55,4
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+214 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,6 62,0 54,5
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
19.10.2023 gr“%n X
Anlage 1 Brilon Bondzio Weiser mbH UniversitatsstraBe 142 44799 Bochum Weiser
Seite 5 )
Ingenieurgesellschaft
fir Verkehrswesen mbH
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung Strallenverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+221 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 -0,6 62,4 54,9
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+226 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,8 -0,6 62,8 55,3
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+231 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,3 -0,6 62,3 54,8
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+234 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -0,6 62,1 54,6
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+236 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,6 62,0 54,5
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - 30 30
0+239 296 Pkw 15,5 2,8 91,3 94,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -1,8 63,8 55,9
Lkw1 1,2 0,1 6,9 4,2 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad 0,3 0,1 1,8 1,8 30 30
0+254 296 Pkw 15,5 2,8 91,3 94,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 -1,8 63,8-64,1 | 55,9-56,3
Lkw1 1,2 0,1 6,9 4,2 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad 0,3 0,1 1,8 1,8 30 30
0+263 296 Pkw 15,5 2,8 91,3 94,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - - - -
Lkw1 1,2 0,1 6,9 4,2 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad 0,3 0,1 1,8 1,8 30 30
Brempter Weg / Nord Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+277 152 Pkw 9,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -2,8 59,3 49,8
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
19.10.2023 gf”%n X
Anlage 1 Brilon Bondzio Weiser mbH UniversitatsstraBe 142 44799 Bochum Weiser
Seite 6 )
Ingenieurgesellschaft
fir Verkehrswesen mbH
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung Strallenverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+283 152 Pkw 9,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -2,8 59,5 49,9
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+288 152 Pkw 9,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 -2,8 59,7 50,2
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+292 152 Pkw 9,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -2,8 59,6 50,0
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+295 152 Pkw 9,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -2,8 59,4 49,8
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+298 152 Pkw 9,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,7 -2,8 60,0 50,4
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+302 152 Pkw 9,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -6,0--1,5] 59,3-59,5 | 49,7-49,9
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
BrahmsstraRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 248 Pkw 13,0 3,0 92,9 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -1,1 62,3 54,5
Lkw1 1,0 - 7,1 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - 30 30
0+033 248 Pkw 13,0 3,0 92,9 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 -1,1 62,6 54,8
Lkw1 1,0 - 7,1 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+045 248 Pkw 13,0 3,0 92,9 | 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -1,7 62,5 54,7
Lkw1 1,0 - 7,1 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
19.10.2023 gf”%n X
Anlage 1 Brilon Bondzio Weiser mbH UniversitatsstraBe 142 44799 Bochum Weiser
Seite 7 |
Ingenieurgesellschaft
fir Verkehrswesen mbH
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung Strallenverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+050 248 Pkw 13,0 3,0 92,9 | 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,5 -1,7 62,7 55,0
Lkw1 1,0 - 7,1 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+054 248 Pkw 13,0 3,0 92,9 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -1,7 62,3 54,5
Lkw1 1,0 - 7,1 - 30 30
Lkw2 - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+066 248 Pkw 13,0 3,0 92,9 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -1,7 62,5 54,7
Lkw1 1,0 - 7,1 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+069 248 Pkw 13,0 3,0 92,9 | 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,5 -1,7 62,7 54,9
Lkw1 1,0 - 7,1 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+076 248 Pkw 13,0 3,0 92,9 | 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -5,7 62,7 54,8
Lkw1 1,0 - 7,1 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+089 248 Pkw 13,0 3,0 92,9 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,3 -5,7 62,9 55,0
Lkw1 1,0 - 7,1 - 30 30
Lkw2 - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+095 248 Pkw 13,0 3,0 92,9 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -5,7 62,6 54,7
Lkw1 1,0 - 7,1 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+096 248 Pkw 13,0 3,0 92,9 | 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 -2,4 62,6 54,9
Lkw1 1,0 - 7,1 - 30 30
Lkw2 - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+102 248 Pkw 13,0 3,0 92,9 | 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -3,6--24 | 62,3-624 | 54,5-54,6
Lkw1 1,0 - 7,1 - 30 30
Lkw2 - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
19.10.2023 gf”%n X
Anlage 1 Brilon Bondzio Weiser mbH UniversitatsstraBe 142 44799 Bochum Weiser
Seite 8 )
Ingenieurgesellschaft
fir Verkehrswesen mbH
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung Strallenverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) ‘ M(N) p(T) ‘ p(N) v(T) V(N) StraBenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
MittelstralRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 | 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,9 73,1 64,4
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+081 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7| 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,7 0,3 73,7 65,0
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+092 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,7 73,1 64,4
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+095 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 | 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 1,7 73,2 64,5
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+100 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 1,7 73,3 64,6
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+102 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,7 73,1 64,4
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+109 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 | 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 1,9 73,3 64,6
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+115 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 | 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,5 1,9 73,6 64,8
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+117 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,9 73,1 64,4
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
19.10.2023 gf”%n X
Anlage 1 Brilon Bondzio Weiser mbH Universitatsstrale 142 44799 Bochum Welser
Seite 9 )
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung Strallenverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+129 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 1,9 73,3 64,6
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+131 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,9 73,1 64,4
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+146 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 | 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,6 0,3 73,7 64,9 - 65,0
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+150 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,3 73,1 64,4
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+155 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 0,3 73,4 64,6
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+159 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 | 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,7 0,3 73,8 65,1
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+161 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 0,3 73,3 64,6
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+163 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 0,3 73,2 64,4
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+166 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,3 73,1 64,4
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
19.10.2023 gr“%n X
Anlage 1 Brilon Bondzio Weiser mbH UniversitatsstraBe 142 44799 Bochum Weiser
Seite 10 )
Ingenieurgesellschaft
fir Verkehrswesen mbH
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung Strallenverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+172 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 0,3 73,1 64,4
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+178 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,3 73,1 64,4
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+182 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 | 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 0,3 73,5 64,7
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+185 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 0,3 73,2 64,4
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+189 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 0,3 73,5 64,7
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+193 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 | 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 0,3 73,2 64,4
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+197 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,1 73,1 64,4
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+207 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,6 -0,1 73,7 65,0
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+218 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 -0,1 73,2 64,5
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
19.10.2023 gr“%n X
Anlage 1 Brilon Bondzio Weiser mbH UniversitatsstraBe 142 44799 Bochum Weiser
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Ingenieurgesellschaft
fir Verkehrswesen mbH
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung Strallenverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+222 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,1 73,1 64,4
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+234 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,5 -0,1 73,6 64,9
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+240 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 | 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 -0,2 73,2 64,5
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+244 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,2 73,1 64,4
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+247 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -0,2 73,3 64,6
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+252 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 | 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,2 73,1 64,4
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+256 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -3,0--0,2| 73,4-735 | 64,7-64,8
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+264 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 -3,0 73,2 64,5
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+266 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -3,0 73,2 64,4
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
19.10.2023 gr”%n X
Anlage 1 Brilon Bondzio Weiser mbH UniversitatsstraBe 142 44799 Bochum Weiser
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung Strallenverkehr - Analysefall

Seite 13

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+268 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,0 -3,0 73,2 64,4
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+271 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -3,0--2,3| 73,1-73,2 64,4
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+283 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 | 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -2,3 73,4 64,7
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+286 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 -2,3 73,2 64,5
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+290 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -2,3 73,1 64,4
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
Kreisverkehr Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 4800 Pkw 268,0 42,0 96,4 95,5 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr| 0-11 - - 77,9-78,1 | 70,2-70,4
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,4 2,3 50 50
MittelstralRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 3696 Pkw 202,0 32,0 94,4 94,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -3,4 75,3 67,8
Lkw1 9,0 1,0 4,2 2,9 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,0 1,0 1,4 2,9 50 50
0+003 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,8 75,7 67,4
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+016 4104 Pkw 2239 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 -4,7 76,5 68,3
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
19.10.2023 gf”%n X
Anlage 1 Brilon Bondzio Weiser mbH UniversitatsstraBe 142 44799 Bochum Weiser
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung Strallenverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+022 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,6 -47--40] 765-76,6 | 68,3-68,4
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+028 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -4,0 76,2 68,0
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+033 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -4,0 75,9 67,7
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+037 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 -4,0 76,1 67,9
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+044 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,5 -42--40| 774-775 69,2
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+054 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,6 -4,2 77,6 69,3
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+057 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -4,2 76,0 67,7
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+062 4104 Pkw 2239 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 -4,2 76,2 68,0
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+065 4104 Pkw 2239 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,6 -42--26| 77,3-77,5 | 69,1-69,3
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
19.10.2023 gr“%n X
Anlage 1 Brilon Bondzio Weiser mbH UniversitatsstraBe 142 44799 Bochum Weiser
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fir Verkehrswesen mbH
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung Strallenverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+075 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,9 -2,6 76,6 68,4
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+082 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,7 -2,6 76,4 68,2
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+093 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -2,6 75,7 67,5
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+095 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -3,7 76,1 67,9
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+097 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,8 -3,7 76,7 68,4
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+107 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,0 -3,7 76,9 68,7
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+112 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 -3,7 76,1 67,8
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+117 4104 Pkw 2239 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,8 -3,7 76,7 68,5
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+121 4104 Pkw 2239 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -3,7 75,9 67,6
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
19.10.2023 gr“%n X
Anlage 1 Brilon Bondzio Weiser mbH UniversitatsstraBe 142 44799 Bochum Weiser
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung Strallenverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StraBenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+123 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,0 -11 76,7 68,4
Lkw1 10,5 1,2 4.4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+126 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -1,1 75,7 67,4
Lkw1 10,5 1,2 4.4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+129 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -1,1 75,9 67,7
Lkw1 10,5 1,2 4.4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+132 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,4 -11 77,1 68,9
Lkw1 10,5 1,2 4.4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+139 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 -1,1 75,8 67,6
Lkw1 10,5 1,2 4.4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+144 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -1,1 75,7 67,4
Lkw1 10,5 1,2 4.4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
KantstralRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 56 Pkw 3,0 1,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,3 54,5 49,7
Lkw1 - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+007 56 Pkw 3,0 1,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 -0,3 54,9 50,1
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+012 56 Pkw 3,0 1,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,7 -0,3 55,2 50,4
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
19.10.2023 gf”%n X
Anlage 1 Brilon Bondzio Weiser mbH Universitatsstrale 142 44799 Bochum Welser
Seite 16 )
Ingenieurgesellschaft
fir Verkehrswesen mbH

SoundPLAN 8.2




Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung Strallenverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+018 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -0,3 54,6 49,9
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+021 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,3 -0,3 54,8 50,0
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+023 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -0,3 54,7 49,9
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+031 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,0 -0,3 54,5 49,7
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+033 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,5 -0,3 55,0 50,2
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+038 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,6 -0,3 55,1 50,3
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+040 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,5 0,2 55,0 50,2
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+043 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 0,2 54,6 49,8
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+046 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,3 0,2 54,8 50,0
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
19.10.2023 gr”%n X
Anlage 1 Brilon Bondzio Weiser mbH UniversitatsstraBe 142 44799 Bochum Weiser
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten

Emissionsberechnung Strallenverkehr - Analysefall
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Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+052 56 Pkw 3,0 1,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,5 0,2 55,0 50,2
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+058 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,3 0,2 54,8 50,0
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+062 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,7 54,5 49,7
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+069 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 -0,7 54,9 50,1
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+074 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,7 54,5 49,7
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
Am Kamp Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 896 Pkw 50,0 8,0 96,2 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -6,5--16| 67,5-67,9 | 58,8-59,1
Lkw1 2,0 - 3,8 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
HochstraBe / West Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr| 0-57 - 2,0-75 | 76,9-782 | 689-70,3
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
0+057 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 57 0,5 7,5 78,2 70,3
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
0+059 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr | 59 -77 - 3,2-52 | 76,5-77,5 | 68,5-69,5
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
19.10.2023 gf”%n X
Anlage 1 Brilon Bondzio Weiser mbH UniversitatsstraBe 142 44799 Bochum Weiser
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung Strallenverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+077 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 77 1,1 3,2 77,5 69,5
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
0+080 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 80 - 3,2 76,3 68,3
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
0+087 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 87 1,1 1,7 771 69,1
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
0+091 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 91 0,6 2,3 76,6 68,6
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
0+095 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 95 - 5,9 76,6 68,6
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
0+097 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 97 0,3 3,9 76,4 68,4
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
0+099 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr | 99 - 120 - 35-44 | 758-76,1 | 67,8-68,1
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
0+120 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,0-39 | 755-758 | 67,5-67,8
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
0+218 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 1,7 75,7 67,7
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
19.10.2023 gf”%n X
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung Strallenverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+219 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 1,7 75,8 67,8
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
0+224 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 1,7-3,1 | 76,0-76,1 | 68,0-68,1
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
0+234 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 1,8 75,8 67,8
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
0+239 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 1,9 75,7 67,8
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
0+242 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,9 75,5 67,5
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
0+246 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 2,8 75,7 67,8
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
0+249 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 0,0-29 | 75,8-759 | 67,8-67,9
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
0+263 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,1 75,5 67,5
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
0+267 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 0,8 75,7 67,7
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
19.10.2023 gr“%n X
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung Strallenverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+274 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 1,6 75,6 67,6
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
0+276 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,6 1,0 76,1 68,2
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
0+285 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,5 75,5 67,5
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
0+291 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 1,5 75,7 67,7
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
0+297 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,6-2,1 75,5 67,5
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
19.10.2023 Sr“%n X
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Prognose-Nullfall
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Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) ‘ p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
HochstraBe / Mitte West - West Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 5304 Pkw 296,0 47,0 96,4 95,9 100 100 | Asphaltbetone <= AC11 - - -3,5 83,8 76,3
Lkw1 5,0 1,0 1,6 2,0 80 80
Lkw2 2,0 - 0,7 - 80 80
Krad 4,0 1,0 1,3 2,0 100 100
0+005 5304 Pkw 296,0 47,0 96,4 95,9 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 -0,7 76,6 68,8
Lkw1 5,0 1,0 1,6 2,0 50 50
Lkw2 2,0 - 0,7 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,3 2,0 50 50
0+015 5304 Pkw 296,0 47,0 96,4 95,9 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,7 -0,7 77,2 69,4
Lkw1 5,0 1,0 1,6 2,0 50 50
Lkw2 2,0 - 0,7 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,3 2,0 50 50
0+026 5304 Pkw 296,0 47,0 96,4 95,9 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -1,0--0,7| 76,5-77,6 | 68,7-69,8
Lkw1 5,0 1,0 1,6 2,0 50 50
Lkw2 2,0 - 0,7 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,3 2,0 50 50
0+054 5304 Pkw 296,0 47,0 96,4 95,9 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,1 - - -
Lkw1 5,0 1,0 1,6 2,0 50 50
Lkw2 2,0 - 0,7 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,3 2,0 50 50
HochstraBe / Mitte West - Ost Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+060 4592 Pkw 247,0 47,0 94,3 94,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 0,0 76,9 69,9
Lkw1 6,0 1,0 2,3 2,0 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 8,0 2,0 3,1 4,0 50 50
0+065 4592 Pkw 247,0 47,0 94,3 94,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,0 76,5 69,5
Lkw1 6,0 1,0 2,3 2,0 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 8,0 2,0 3,1 4,0 50 50
0+070 4592 Pkw 247,0 47,0 94,3 94,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 0,0 76,5 69,5
Lkw1 6,0 1,0 2,3 2,0 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 8,0 2,0 3,1 4,0 50 50
0+072 4592 Pkw 247,0 47,0 94,3 94,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkw1 6,0 1,0 2,3 2,0 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 8,0 2,0 3,1 4,0 50 50
19.10.2023 gf”%n X
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Prognose-Nullfall
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Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) ‘ M(N) p(T) ‘ p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
HochstraBe / Mitte Ost - West Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+134 4312 Pkw 231,0 44,0 93,9 93,6 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,2 76,4 69,3
Lkw1 5,0 1,0 2,0 2,1 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 9,0 2,0 3,7 4,3 50 50
0+171 4312 Pkw 231,0 44,0 93,9 93,6 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,9 -1,5 77,3 70,2
Lkw1 5,0 1,0 2,0 2,1 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 9,0 2,0 3,7 4,3 50 50
0+174 4312 Pkw 231,0 44,0 93,9 93,6 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 -1,5 76,8 69,7
Lkw1 5,0 1,0 2,0 2,1 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 9,0 2,0 3,7 4,3 50 50
0+180 4312 Pkw 231,0 44,0 93,9 93,6 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -1,5 76,4 69,3
Lkw1 5,0 1,0 2,0 2,1 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 9,0 2,0 3,7 4,3 50 50
0+198 4312 Pkw 231,0 44,0 93,9 93,6 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 -0,8 76,4-76,8 | 69,3-69,7
Lkw1 5,0 1,0 2,0 2,1 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 9,0 2,0 3,7 4,3 50 50
0+200 4312 Pkw 231,0 44,0 93,9 93,6 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkw1 5,0 1,0 2,0 2,1 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 9,0 2,0 3,7 4,3 50 50
HochstraBe / Mitte Ost - Ost Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+232 3504 Pkw 195,0 31,0 96,1 96,9 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkw1 5,0 1,0 2,5 3,1 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,0 - 1,5 - 50 50
HochstraRe / Ost Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+280 2608 Pkw 145,0 23,0 96,0 95,8 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -31--1,1] 73,4-735 | 65,1-652
Lkw1 4,0 1,0 2,6 4,2 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
19.10.2023 gf”%n X
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+371 2608 Pkw 145,0 23,0 96,0 95,8 70 70 | Asphaltbetone <= AC11 - - -43--12] 77,0-774 | 68,7-69,0
Lkw1 4,0 1,0 2,6 4,2 70 70
Lkw2 - - - - 70 70
Krad 2,0 - 1,3 - 70 70
Brempter Weg / Sud Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 352 Pkw 20,0 4,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 1,6-2,3 62,7 55,7 - 55,8
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+095 352 Pkw 20,0 4,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,6 0,3 63,3 56,3
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+101 352 Pkw 20,0 4,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 0,3 63,1 56,1
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+107 352 Pkw 20,0 4,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -0,6 62,9 55,9
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+119 352 Pkw 20,0 4,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,8 -0,6 63,5 56,5
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+131 352 Pkw 20,0 4,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -0,6 62,8 55,8
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+135 352 Pkw 20,0 4,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,6 62,7 55,7
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+138 352 Pkw 20,0 4,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,5 -0,6 63,2 56,3
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
19.10.2023 gf”%n X
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+148 352 Pkw 20,0 4,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -0,6 62,9 55,9
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+153 352 Pkw 20,0 4,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -0,6 62,8 55,8
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+159 352 Pkw 20,0 4,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,5 -0,6 63,2 56,3
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+165 352 Pkw 20,0 4,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -0,6 63,0 56,0
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+168 352 Pkw 20,0 4,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,6 62,7 55,7
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+171 352 Pkw 20,0 4,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,9 -0,6 63,6 56,6
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+176 352 Pkw 20,0 4,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -0,6 62,8 55,8
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+179 352 Pkw 20,0 4,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,6 62,7 55,7
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+182 352 Pkw 20,0 4,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,3 -0,6 63,0 56,0
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
19.10.2023 gr”%n X
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+185 352 Pkw 20,0 4,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -0,6 62,9 55,9
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+190 352 Pkw 20,0 4,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,7 -0,6 63,5 56,5
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+194 352 Pkw 20,0 4,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -0,6 62,9 55,9
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+197 352 Pkw 20,0 4,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,6 62,7 55,7
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+199 352 Pkw 20,0 4,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,7 -0,6 63,5 56,5
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+201 352 Pkw 20,0 4,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -0,6 62,9 55,9
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+205 352 Pkw 20,0 4,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,6 -0,6 63,3 56,4
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+207 352 Pkw 20,0 4,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,9 -0,6 63,6 56,6
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+214 352 Pkw 20,0 4,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,6 62,7 55,7
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
19.10.2023 gr”%n X
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+221 352 Pkw 20,0 4,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 -0,6 63,1 56,1
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+226 352 Pkw 20,0 4,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,8 -0,6 63,5 56,5
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+231 352 Pkw 20,0 4,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,3 -0,6 63,0 56,0
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+234 352 Pkw 20,0 4,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -0,6 62,8 55,8
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+236 352 Pkw 20,0 4,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,6 62,7 55,7
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - 30 30
0+239 296 Pkw 15,5 2,8 91,3 94,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -1,8 63,8 55,9
Lkw1 1,2 0,1 6,9 4,2 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad 0,3 0,1 1,8 1,8 30 30
0+254 296 Pkw 15,5 2,8 91,3 94,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 -1,8 64,1 56,3
Lkw1 1,2 0,1 6,9 4,2 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad 0,3 0,1 1, 1,8 30 30
0+263 296 Pkw 15,5 2,8 91,3 94,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -1,8 63,8-63,9 | 55,9-56,0
Lkw1 1,2 0,1 6,9 4,2 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad 0,3 0,1 1,8 1,8 30 30
0+265 296 Pkw 15,5 2,8 91,3 94,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - - - -
Lkw1 1,2 0,1 6,9 4,2 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad 0,3 0,1 1,8 1,8 30 30
19.10.2023 gr”%n X
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) ‘ M(N) p(T) ‘ p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
Brempter Weg / Nord Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+277 152 Pkw 9,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -2,8 59,3 49,8
Lkw1 - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+283 152 Pkw 9,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -2,8 59,5 49,9
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+288 152 Pkw 9,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 -2,8 59,7 50,2
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+292 152 Pkw 9,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -2,8 59,6 50,0
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+295 152 Pkw 9,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -2,8 59,4 49,8
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+298 152 Pkw 9,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,7 -2,8 60,0 50,4
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+302 152 Pkw 9,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -6,0--1,5| 59,3-59,5 | 49,7-49,9
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
BrahmsstraRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 296 Pkw 16,0 3,0 94,1 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -1,1 62,9 54,5
Lkw1 1,0 - 5,9 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+033 296 Pkw 16,0 3,0 94,1| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 -1,1 63,3 54,8
Lkw1 1,0 - 5,9 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
19.10.2023 gf”%n X
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+045 296 Pkw 16,0 3,0 94,1| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -1,7 63,1 54,7
Lkw1 1,0 - 5,9 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+050 296 Pkw 16,0 3,0 94,1 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,5 -1,7 63,4 55,0
Lkw1 1,0 - 5,9 - 30 30
Lkw2 - - - 30 30
Krad - - - 30 30
0+054 296 Pkw 16,0 3,0 94,1 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -1,7 62,9 54,5
Lkw1 1,0 - 5,9 - 30 30
Lkw2 - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+066 296 Pkw 16,0 3,0 94,1| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -1,7 63,2 54,7
Lkw1 1,0 - 5,9 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - 30 30
0+069 296 Pkw 16,0 3,0 94,1 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,5 -1,7 63,4 54,9
Lkw1 1,0 - 5,9 - 30 30
Lkw2 - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+076 296 Pkw 16,0 3,0 94,1 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -5,7 63,3 54,8
Lkw1 1,0 - 5,9 - 30 30
Lkw2 - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+089 296 Pkw 16,0 3,0 94,1| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,3 -5,7 63,5 55,0
Lkw1 1,0 - 5,9 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+095 296 Pkw 16,0 3,0 94,1 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -5,7 63,2 54,7
Lkw1 1,0 - 5,9 - 30 30
Lkw2 - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+096 296 Pkw 16,0 3,0 94,1 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 -2,4 63,3 54,9
Lkw1 1,0 - 5,9 - 30 30
Lkw2 - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
19.10.2023 gr”%n X
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+102 296 Pkw 16,0 3,0 94,1| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -3,6--2,4 63,0 54,5 - 54,6
Lkw1 1,0 - 5,9 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
MittelstralRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,9 73,5 64,9
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+081 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,7 0,3 74,2 65,5
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+092 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,7 73,5 64,9
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+095 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 1,7 73,6 65,0
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+100 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 1,7 73,8 65,1
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+102 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,7 73,5 64,9
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+109 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 1,9 73,7 65,1
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+115 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,5 1,9 74,0 65,4
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
19.10.2023 gf”%n X
Anlage 2 Brilon Bondzio Weiser mbH  Universitétsstraie 142 44799 Bochum Weiser
Seite 9 )
Ingenieurgesellschaft
flr Verkehrswesen mbH

SoundPLAN 8.2




Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+117 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,9 73,5 64,9
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+129 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 1,9 73,7 65,1
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+131 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,9 73,5 64,9
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+148 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,6 0,3 74,1 65,5
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+150 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,3 73,5 64,9
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+155 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 0,3 73,8 65,2
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+159 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,3 73,5 64,9
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+161 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 0,3 73,8 65,2
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+163 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 0,3 73,6 65,0
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
19.10.2023 gr”%n X
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+166 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,3 73,5 64,9
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+172 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 0,3 73,6 64,9
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+178 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,3 73,5 64,9
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+182 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 0,3 73,9 65,3
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+185 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 0,3 73,6 65,0
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+189 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 0,3 73,9 65,3
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+193 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 0,3 73,6 65,0
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+197 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,1 73,5 64,9
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+207 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,6 -0,1 74,1 65,5
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
19.10.2023 gr”%n X
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+218 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 -0,1 73,7 65,0
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+222 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,1 73,5 64,9
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+234 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,5 -0,1 74,0 65,4
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+240 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 -0,2 73,7 65,1
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+244 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,2 73,5 64,9
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+247 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -0,2 73,8 65,1
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+252 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,2 73,5 64,9
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+256 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -3,0--0,2 73,9 65,2 - 65,3
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+264 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 -3,0 73,7 65,0 - 65,1
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
19.10.2023 gr”%n X
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Prognose-Nullfall
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Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+268 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,0 -3,0 73,6 65,0
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+271 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -3,0--23| 73,5-73,6 64,9
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+283 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -2,3 73,9 65,2
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+286 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 -2,3 73,7 65,0
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+290 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -2,3 73,5 64,9
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
Kreisverkehr Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 5304 Pkw 296,0 47,0 96,4 95,9 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr| 0-11 - - 78,4-785 | 70,6-70,7
Lkw1 5,0 1,0 1,6 2,0 50 50
Lkw2 2,0 - 0,7 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,3 2,0 50 50
MittelstralRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 4104 Pkw 223,0 35,0 93,7 94,6 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -3,4 75,9 68,0
Lkw1 11,0 1,0 4,6 2,7 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
0+003 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,8 75,7 67,4
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+016 4104 Pkw 2239 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 -4,7 76,5 68,3
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
19.10.2023 gf”%n X
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+022 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,6 -47--40] 765-76,6 | 68,3-68,4
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+028 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -4,0 76,2 68,0
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+033 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -4,0 75,9 67,7
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+037 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 -4,0 76,1 67,9
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+044 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,5 -42--40| 774-775 69,2
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+054 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,6 -4,2 77,6 69,3
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+057 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -4,2 76,0 67,7
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+062 4104 Pkw 2239 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 -4,2 76,2 68,0
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+065 4104 Pkw 2239 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,6 -42--26| 77,3-77,5 | 69,1-69,3
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
19.10.2023 gr”%n X
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+075 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,9 -2,6 76,6 68,4
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+082 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,7 -2,6 76,4 68,2
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+093 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -3,7--26| 757-759 | 67,5-67,6
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+097 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,8 -3,7 76,7 68,4
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+107 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,0 -3,7 76,9 68,7
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+112 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 -3,7 76,1 67,8
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+117 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,8 -3,7 76,7 68,5
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+121 4104 Pkw 2239 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -3,7 75,9 67,6
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+123 4104 Pkw 2239 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,0 -1,1 76,7 68,4
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
19.10.2023 gr”%n X
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) v(N) Stralenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+126 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -1,1 75,7 67,4
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+129 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -1,1 75,9 67,7
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+132 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,4 -1,1 77,1 68,9
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+139 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 -1,1 75,8 67,6
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+144 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -1,1 75,7 67,4
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
KantstralRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 56 Pkw 3,0 1,0, 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,3 54,5 49,7
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+007 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 -0,3 54,9 50,1
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+012 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,7 -0,3 55,2 50,4
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+018 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -0,3 54,6 49,9
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
19.10.2023 gf”%n X
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+021 56 Pkw 3,0 1,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,3 54,5 49,7
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+023 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -0,3 54,7 49,9
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+033 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,5 -0,3 55,0 50,2
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+038 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,6 -0,3 55,1 50,3
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+040 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,5 0,2 55,0 50,2
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+043 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 0,2 54,6 49,8
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+046 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,3 0,2 54,8 50,0
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+052 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,5 0,2 55,0 50,2
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+058 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,3 0,2 54,8 50,0
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
19.10.2023 gr”%n X
Anlage 2 Brilon Bondzio Weiser mbH  Universitétsstraie 142 44799 Bochum Weiser
Seite 17 |
Ingenieurgesellschaft
flr Verkehrswesen mbH

SoundPLAN 8.2




Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten

Emissionsberechnung StralRenverkehr - Prognose-Nullfall

Seite 18

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+062 56 Pkw 3,0 1,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,7 54,5 49,7
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+069 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 -0,7 54,9 50,1
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+074 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,7 54,5 49,7
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
Am Kamp Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 1000 Pkw 56,0 9,0 96,6 | 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -6,7--16 | 67,9-68,4 | 59,3-59,7
Lkw1 2,0 34 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
HochstraBe /West Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr| 0-57 - 2,0-43 | 77,3-77,9 | 69,6-70,1
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,4 50 50
0+057 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 57 0,5 4.3 77,7 70,0
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 24 50 50
0+059 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr | 59 -77 - 35-52 | 76,9-77,9 | 69,1-70,2
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,4 50 50
0+077 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 77 1,1 3,5 77,9 70,2
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,4 50 50
0+080 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 80 - 3,5 76,7 68,9
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 24 50 50
19.10.2023 gf“%n X
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+087 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 87 1,1 3.1 77,6 69,9
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,4 50 50
0+091 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 91 0,6 3,1 77,1 69,3
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 24 50 50
0+095 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 95 - 3,1 76,4 68,7
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,4 50 50
0+097 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 97 0,3 3.1 76,6 68,9
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 24 50 50
0+099 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr | 99 - 120 - 31-44 | 76,1-76,4 | 68,4-68,7
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 24 50 50
0+120 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,0-3,9 | 759-76,1 | 68,1-68,4
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,4 50 50
0+218 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 1,7 76,0 68,3
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,4 50 50
0+219 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 1,7 76,1 68,4
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 24 50 50
0+224 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 1,7-26 | 76,3-76,4 | 68,6-68,7
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,4 50 50
19.10.2023 gr”%n X
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+234 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 24-26 76,2 68,5
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,4 50 50
0+239 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 2,4 76,2 68,4
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 24 50 50
0+242 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 2,4 75,9 68,2
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,4 50 50
0+246 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 2,4 76,1 68,3
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 24 50 50
0+249 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 04-24 76,2 68,4 - 68,5
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 24 50 50
0+263 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,4 75,9 68,1
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,4 50 50
0+267 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 0,4 76,0 68,3
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,4 50 50
0+274 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 0,4 75,9 68,2
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 24 50 50
0+276 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,6 1,1 76,5 68,8
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,4 50 50
19.10.2023 gr”%n X
Anlage 2 Brilon Bondzio Weiser mbH UniversitatsstraBe 142 44799 Bochum Weiser
Seite 20 )
Ingenieurgesellschaft
fir Verkehrswesen mbH

SoundPLAN 8.2




Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+285 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,1 75,9 68,1
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,4 50 50
0+291 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 1,5 76,0 68,3
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 24 50 50
0+297 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,6 -2,1 75,9 68,1 - 68,2
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,4 50 50
19.10.2023 Sr”%n X
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Bebauungsplan Nie-133 "Kantstral3e" in Niederkrichten
Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) ‘ M(N) p(T) ‘ p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
HochstraRe / Mitte West - West Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 5608 Pkw 314,0 49,0 96,6 96,1 100 100 | Asphaltbetone <= AC11 - - 3,0 83,9 76,3
Lkw1 5,0 1,0 1,5 2,0 80 80
Lkw2 2,0 - 0,6 - 80 80
Krad 4,0 1,0 1,2 2,0 100 100
0+005 5608 Pkw 314,0 49,0 96,6 96,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 -1,5 76,8 68,9
Lkw1 5,0 1,0 1,5 2,0 50 50
Lkw2 2,0 - 0,6 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,2 2,0 50 50
0+015 5608 Pkw 314,0 49,0 96,6 96,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,6 -1,5 77,4 69,5
Lkw1 5,0 1,0 1,5 2,0 50 50
Lkw2 2,0 - 0,6 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,2 2,0 50 50
0+026 5608 Pkw 314,0 49,0 96,6 96,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -15--1,0 76,7-77,8 68,9 - 69,9
Lkw1 5,0 1,0 1,5 2,0 50 50
Lkw2 2,0 - 0,6 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,2 2,0 50 50
0+054 5608 Pkw 314,0 49,0 96,6 96,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,1 - - -
Lkw1 5,0 1,0 1,5 2,0 50 50
Lkw2 2,0 - 0,6 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,2 2,0 50 50
HochstraRe / Mitte West - Ost Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+060 4904 Pkw 265,0 50,0 94,6 94,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 -0,3 77,1 70,1
Lkw1 6,0 1,0 2,1 1,9 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 8,0 2,0 2,9 3,8 50 50
0+065 4904 Pkw 265,0 50,0 94,6 94,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,3 76,7 69,6
Lkw1 6,0 1,0 2,1 1,9 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 8,0 2,0 2,9 3,8 50 50
0+070 4904 Pkw 265,0 50,0 94,6 94,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 -0,3 76,7 69,6 - 69,7
Lkw1 6,0 1,0 2,1 1,9 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 8,0 2,0 2,9 3,8 50 50
0+072 4904 Pkw 265,0 50,0 94,6 94,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkw1 6,0 1,0 2,1 1,9 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 8,0 2,0 2,9 3,8 50 50
HochstraRe / Mitte Ost - West Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+133 4616 Pkw 247,0 48,0 93,9 94,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,3 76,6 69,5
Lkw1 6,0 1,0 2,3 2,0 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 9,0 2,0 3,4 39 50 50
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Bebauungsplan Nie-133 "Kantstral3e" in Niederkrichten

Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+170 4616 Pkw 247,0 48,0 93,9 94,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,9 -0,3 77,5 70,4
Lkw1 6,0 1,0 2,3 2,0 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 9,0 2,0 3,4 39 50 50
0+173 4616 Pkw 247,0 48,0 93,9 94,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 -0,3 77,0 69,9
Lkw1 6,0 1,0 2,3 2,0 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 9,0 2,0 3,4 39 50 50
0+179 4616 Pkw 247,0 48,0 93,9 94,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,3 76,6 69,5
Lkw1 6,0 1,0 2,3 2,0 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 9,0 2,0 3,4 39 50 50
0+190 4616 Pkw 247,0 48,0 93,9 94,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 120 - -0,3 76,7 69,6
Lkw1 6,0 1,0 2,3 2,0 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 9,0 2,0 3,4 39 50 50
0+197 4616 Pkw 247,0 48,0 93,9 94,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 113 0,4 -0,5 77,1 70,1
Lkw1 6,0 1,0 2,3 2,0 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 9,0 2,0 3,4 39 50 50
0+200 4616 Pkw 247,0 48,0 93,9 94,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr | 95-111 - -0,5 76,9-77,2 69,8-70,1
Lkw1 6,0 1,0 2,3 2,0 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 9,0 2,0 3,4 39 50 50
HochstraRe / Mitte Ost - Ost Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+232 3792 Pkw 212,0 33,0 96,4 97,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 31-79 - -29--21 755-76,4 67,0-67,8
Lkw1 5,0 1,0 2,3 2,9 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,0 - 1,4 - 50 50
HochstraRe /Ost Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+279 2896 Pkw 161,0 25,0 95,8 96,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 2-31 - -5,0-1,1 75,5-76,2 67,0-67,7
Lkw1 5,0 1,0 3,0 3,8 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
Brempter Weg / Sud Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 16-23 62,7 55,7 - 55,8
Lkw1 - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+095 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,6 0,3 63,3 56,3
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nie-133 "Kantstral3e" in Niederkrichten
Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+101 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 0,3 63,1 56,1
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+107 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -0,6 62,9 55,9
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+119 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,8 -0,6 63,5 56,5
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+131 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -0,6 62,8 55,8
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+135 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,6 62,7 55,7
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+138 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,5 -0,6 63,2 56,3
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+148 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -0,6 62,9 55,9
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+153 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -0,6 62,8 55,8
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+159 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,5 -0,6 63,2 56,3
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+165 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -0,6 63,0 56,0
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+168 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,6 62,7 55,7
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nie-133 "Kantstral3e" in Niederkrichten
Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+171 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,9 -0,6 63,6 56,6
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+176 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -0,6 62,8 55,8
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+179 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,6 62,7 55,7
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+182 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,3 -0,6 63,0 56,0
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+185 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -0,6 62,9 55,9
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+190 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,7 -0,6 63,5 56,5
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+194 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -0,6 62,9 55,9
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+197 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,6 62,7 55,7
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+199 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,7 -0,6 63,5 56,5
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+201 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -0,6 62,9 55,9
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+205 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,6 -0,6 63,3 56,4
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
20.10.2023 gf”%ﬂ
OoNnazio
Anlage 3 Brilon Bondzio Weiser GmbH  Universitatsstralle 142 44799 Bochum Weiser Z ;
Seite 4 )
Ingenieurgesellschaft
flr Verkehrswesen mbH

SoundPLAN 8.2




Bebauungsplan Nie-133 "Kantstral3e" in Niederkrichten
Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+207 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,9 -0,6 63,6 56,6
Lkw1 - - - 30 30
Lkw2 - - - 30 30
Krad - - - 30 30
0+214 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,6 62,7 55,7
Lkw1 - - - 30 30
Lkw2 - - - 30 30
Krad - - - 30 30
0+221 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 -0,6 63,1 56,1
Lkw1 - - - 30 30
Lkw2 - - - 30 30
Krad - - - 30 30
0+226 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,8 -0,6 63,5 56,5
Lkw1 - - - 30 30
Lkw2 - - - 30 30
Krad - - - 30 30
0+231 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,3 -0,6 63,0 56,0
Lkw1 - - - 30 30
Lkw2 - - - 30 30
Krad - - - 30 30
0+234 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -0,6 62,8 55,8
Lkw1 - - - 30 30
Lkw2 - - - 30 30
Krad - - - 30 30
0+236 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,6 62,7 55,7
Lkw1 - - - 30 30
Lkw2 - - - 30 30
Krad - - - 30 30
0+239 296 Pkw 15,5 2,8 91,3 94,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -1,8 63,8 55,9
Lkw1 1,2 0,1 6,9 4,2 30 30
Lkw2 - - - 30 30
Krad 0,3 0,1 1,8 1,8 30 30
0+254 296 Pkw 15,5 2, 91,3 94,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 -1,8 63,8-64,1 55,9 - 56,3
Lkw1 1,2 0,1 6,9 4,2 30 30
Lkw2 - - - 30 30
Krad 0,3 0,1 1,8 1,8 30 30
0+263 296 Pkw 15,5 2,8 91,3 94,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - - - -
Lkw1 1,2 0,1 6,9 4,2 30 30
Lkw2 - - - 30 30
Krad 0,3 0,1 1,8 1,8 30 30
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Bebauungsplan Nie-133 "Kantstral3e" in Niederkrichten

Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) ‘ M(N) p(T) ‘ p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
Brempter Weg / Nord Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+277 152 Pkw 9,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -2,8 59,3 49,8
Lkw1 - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+283 152 Pkw 9,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -2,8 59,5 49,9
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+288 152 Pkw 9,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 -2,8 59,7 50,2
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+292 152 Pkw 9,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -2,8 59,6 50,0
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+295 152 Pkw 9,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -2,8 59,4 49,8
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+298 152 Pkw 9,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,7 -2,8 60,0 50,4
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+302 152 Pkw 9,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -6,0--15 59,3-59,5 49,7 - 49,9
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
BrahmsstraRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 296 Pkw 16,0 3,0 94,1 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -1,1 62,9 54,5
Lkw1 1,0 59 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+033 296 Pkw 16,0 3,0 94,1 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 -1,1 63,3 54,8
Lkw1 1,0 - 59 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+045 296 Pkw 16,0 3,0 94,1 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -1,7 63,1 54,7
Lkw1 1,0 - 59 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nie-133 "Kantstral3e" in Niederkrichten
Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+050 296 Pkw 16,0 3,0 94,1 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,5 -1,7 63,4 55,0
Lkw1 1,0 - 59 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+054 296 Pkw 16,0 3,0 94,1 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -1,7 62,9 54,5
Lkw1 1,0 - 59 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+066 296 Pkw 16,0 3,0 94,1 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -1,7 63,2 54,7
Lkw1 1,0 - 59 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+069 296 Pkw 16,0 3,0 94,1 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,5 -1,7 63,4 54,9
Lkw1 1,0 - 59 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+076 296 Pkw 16,0 3,0 94,1 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -5,7 63,3 54,8
Lkw1 1,0 - 59 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - 30 30
0+089 296 Pkw 16,0 3,0 94,1 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,3 -5,7 63,5 55,0
Lkw1 1,0 - 59 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - 30 30
0+095 296 Pkw 16,0 3,0 94,1 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -5,7 63,2 54,7
Lkw1 1,0 - 59 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+096 296 Pkw 16,0 3,0 94,1 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 -2,4 63,3 54,9
Lkw1 1,0 - 59 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+102 296 Pkw 16,0 3,0 94,1 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -3,6--2,4 63,0 54,5 - 54,6
Lkwl 1,0 - 5,9 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
Mittelstrae Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,9 73,6 65,1
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
20.10.2023 Sf”%ﬂ
ondzio
Anlage 3 Brilon Bondzio Weiser GmbH  Universitatsstrale 142 44799 Bochum Weiser Z ;
Seite 7 )
Ingenieurgesellschaft
flr Verkehrswesen mbH

SoundPLAN 8.2




Bebauungsplan Nie-133 "Kantstral3e" in Niederkrichten
Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+081 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,7 0,3 74,2 65,7
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+092 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,7 73,6 65,1
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+095 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 1,7 73,7 65,2
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+100 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 1,7 73,8 65,3
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+102 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,7 73,6 65,1
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+109 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 1,9 73,8 65,3
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+115 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,5 1,9 74,1 65,5
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+117 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,9 73,6 65,1
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+129 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 1,9 73,8 65,2
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+131 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,9 73,6 65,1
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+146 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,6 0,3 74,2 65,6 - 65,7
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
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Bebauungsplan Nie-133 "Kantstral3e" in Niederkrichten
Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+150 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,3 73,6 65,1
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+155 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 0,3 73,9 65,3
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+159 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,7 0,3 74,3 65,8
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+161 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 0,3 73,8 65,3
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+163 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 0,3 73,7 65,1
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+166 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,3 73,6 65,1
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+172 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 0,3 73,6 65,1
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+178 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,3 73,6 65,1
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+182 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 0,3 74,0 65,4
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+185 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 0,3 73,7 65,1
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+189 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 0,3 74,0 65,4
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
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Bebauungsplan Nie-133 "Kantstral3e" in Niederkrichten
Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+193 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 0,3 73,7 65,1
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+197 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,1 73,6 65,1
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+207 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,6 -0,1 74,2 65,7
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+218 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 -0,1 73,7 65,2
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+222 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,1 73,6 65,1
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+234 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,5 -0,1 74,1 65,6
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+240 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 -0,2 73,7 65,2
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+244 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,2 73,6 65,1
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+247 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -0,2 73,8 65,3
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+252 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,2 73,6 65,1
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+256 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -3,0--0,2 73,9-74,0 65,4 - 65,5
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
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Bebauungsplan Nie-133 "Kantstral3e" in Niederkrichten
Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+264 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 -3,0 73,7 65,2
Lkwl - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+266 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -3,0 73,7 65,1
Lkwl - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+268 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,0 -3,0 73,7 65,1
Lkwl - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+271 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -3,0--2,3 73,6 - 73,7 65,1
Lkwl - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+283 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -2,3 73,9 65,4
Lkwl - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+286 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 -2,3 73,7 65,2
Lkwl - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+290 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -2,3 73,6 65,1
Lkwl - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
Kreisverkehr Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 5608 Pkw 314,0 49,0 96,6 96,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 0-11 - - 78,6 - 78,7 70,7 -70,9
Lkwl 5,0 1,0 15 2,0 50 50
Lkw2 2,0 - 0,6 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,2 2,0 50 50
Mittelstrae Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 4208 Pkw 229,0 36,0 93,9 94,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -3,4 76,0 68,1
Lkwl 11,0 1,0 4,5 2,6 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,6 2,6 50 50
0+003 4104 Pkw 2239 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,8 75,7 67,4
Lkwl 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 15 15 50 50
20.10.2023 Sf”%n_
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Bebauungsplan Nie-133 "Kantstral3e" in Niederkrichten
Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+016 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 -4,7 76,5 68,3
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+022 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,6 -4,7--4,0 76,5-76,6 68,3 - 68,4
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+028 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -4,0 76,2 68,0
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+033 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -4,0 75,9 67,7
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+037 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 -4,0 76,1 67,9
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+044 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,5 -4,2--4,0 774-715 69,2
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+054 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,6 -4,2 77,6 69,3
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+057 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -4,2 76,0 67,7
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+062 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 -4,2 76,2 68,0
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+065 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,6 -4,2--2,6 773-775 69,1-69,3
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+075 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,9 -2,6 76,6 68,4
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
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Bebauungsplan Nie-133 "Kantstral3e" in Niederkrichten
Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+082 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,7 -2,6 76,4 68,2
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+093 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -2,6 75,7 67,5
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+095 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -3,7 76,1 67,9
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+097 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,8 -3,7 76,7 68,4
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+107 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,0 -3,7 76,9 68,7
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+112 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 -3,7 76,1 67,8
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+117 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,8 -3,7 76,7 68,5
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+121 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -3,7 75,9 67,6
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+123 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,0 -1,1 76,7 68,4
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+126 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -1,1 75,7 67,4
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+129 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -1,1 75,9 67,7
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
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Bebauungsplan Nie-133 "Kantstral3e" in Niederkrichten
Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+132 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,4 -1,1 77,1 68,9
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+139 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 -1,1 75,8 67,6
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+144 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -1,1 75,7 67,4
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
Kantstral3e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 104 Pkw 6,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. - - -0,4 58,5 50,7
Lkw1 - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+006 104 Pkw 6,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. - 0,4 -0,4 58,9 51,1
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+008 104 Pkw 6,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. - 0,3 -0,4 58,8 51,0
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+010 104 Pkw 6,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. - 0,4 -0,4 58,9 51,1
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+012 104 Pkw 6,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. - 0,7 -0,4 59,2 51,4
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+015 104 Pkw 6,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. - 0,1 -0,2 58,6 50,9
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+022 104 Pkw 6,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. - 0,3 -0,2 58,8 51,0
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nie-133 "Kantstral3e" in Niederkrichten
Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+023 104 Pkw 6,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. - 0,2 -0,4--0,3 58,7 50,9
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+033 104 Pkw 6,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. - 0,5 -0,4 59,0 51,2
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+037 104 Pkw 6,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. - 0,6 -0,3 59,1 51,3
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+040 104 Pkw 6,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. - 0,5 0,2 59,0 51,2
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+044 104 Pkw 6,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. - 0,1 0,2 58,6 50,8
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+046 104 Pkw 6,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. - 0,3 0,2 58,8 51,0
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+052 104 Pkw 6,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. - 0,5 0,2 59,0 51,2
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+057 104 Pkw 6,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. - 0,3 0,2 58,8 51,0
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+060 104 Pkw 6,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. - - 0,2 58,5 50,7
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+068 104 Pkw 6,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. - 0,4 -0,7 58,9 51,1
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+073 104 Pkw 6,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. - - -1,5 58,5 50,7
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
20.10.2023 Sf”%n
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Bebauungsplan Nie-133 "Kantstral3e" in Niederkrichten
Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) ‘ M(N) p(T) ‘ p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
Am Kamp Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 1000 Pkw 56,0 9,0 96,6 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -6,7--1,6 67,9 - 68,4 59,3-59,7
Lkw1 2,0 - 3,4 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
HochstraBe /West Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 0-57 - 20-75 77,4 -78,7 69,7-71,1
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
0+057 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 57 0,5 75 78,7 71,1
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
0+059 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 59-77 - 3,2-52 77,0-78,0 69,3-70,3
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
0+077 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 77 1,1 3,2 78,0 70,3
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
0+080 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 80 - 3,2 76,8 69,1
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
0+087 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 87 1,1 1,7 77,6 69,9
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
0+091 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 91 0,6 2,3 77,1 69,4
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
0+095 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 95 - 59 77,0 69,4
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
0+097 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 97 0,3 39 76,9 69,2
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
20.10.2023 Sf”%ﬂ
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Bebauungsplan Nie-133 "Kantstral3e" in Niederkrichten
Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+099 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr | 99 - 120 - 35-4,4 76,3-76,6 68,6 - 68,9
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
0+120 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,0-39 76,0-76,3 68,3 - 68,6
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
0+218 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 1,7 76,2 68,5
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
0+219 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 1,7 76,3 68,6
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
0+224 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 1,7-31 76,5-76,6 68,7 - 68,9
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
0+234 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 1,8 76,3 68,6
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
0+239 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 1,9 76,3 68,5
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
0+242 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,9 76,0 68,3
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
0+246 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 2,8 76,3 68,5
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
0+249 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 0,0-2,9 76,3-76,4 68,6 - 68,7
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
0+263 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,1 76,0 68,3
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
20.10.2023 gf”%ﬂ
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Bebauungsplan Nie-133 "Kantstral3e" in Niederkrichten
Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+267 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 0,8 76,2 68,4
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
0+274 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 1,6 76,1 68,3
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
0+276 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,6 1,0 76,6 68,9
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
0+285 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,5 76,0 68,3
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
0+291 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 1,5 76,2 68,5
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
0+297 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,6-21 76,0 68,3
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
Planstrale /West Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 400 Pkw 22,0 2,0 91,7 100,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 0-49 - -59-23 65,5 - 68,3 51,3-55,6
Lkw1 1,0 4,2 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad 1,0 - 4,2 - 30 30
0+049 400 Pkw 22,0 2,0 91,7 100,0 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. Kreisverkehr 49 0,8 0,3 68,3 55,6
Lkw1 1,0 - 4,2 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad 1,0 - 4,2 - 30 30
0+069 400 Pkw 22,0 2,0 91,7 100,0 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. Kreisverkehr 69 - 97 0,7 0,3-0,7 66,8 - 68,0 54,1-55,2
Lkw1 1,0 - 4,2 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad 1,0 - 4,2 - 30 30
0+097 400 Pkw 22,0 2,0 91,7 100,0 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. Kreisverkehr | 97 - 104 - 0,3-0,9 66,7 - 67,4 54,0 - 54,7
Lkw1 1,0 - 4,2 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad 1,0 - 4,2 - 30 30
20.10.2023 Sf”%n
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Bebauungsplan Nie-133 "Kantstral3e" in Niederkrichten
Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+104 400 Pkw 22,0 2,0 91,7 100,0 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. Kreisverkehr | 104 - 120 0,7 09-11 67,2-67,4 54,4 - 54,7
Lkw1 1,0 - 4,2 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad 1,0 - 4,2 - 30 30
0+120 400 Pkw 22,0 2,0 91,7 100,0 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. - 0,7 1,6 67,2 54,4
Lkw1 1,0 - 4,2 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad 1,0 - 4,2 - 30 30
0+138 400 Pkw 22,0 2,0 91,7 100,0 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. - - 0,5-21 66,5 53,7
Lkw1 1,0 - 4,2 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad 1,0 - 4,2 - 30 30
Kreisverkehr Planung Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
0+000 2904 Pkw 161,0 25,0 95,8 92,6 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 0-20 - - 725-72,8 66,1 - 66,5
Lkw1 5,0 1,0 3,0 3,7 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad 2,0 1,0 1,2 3,7 30 30
HochstraRe /Ost Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 2704 Pkw 151,0 24,0 96,2 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 0-39 - -1,2--0,3 75,1-78,4 66,1 - 69,4
Lkw1 4,0 - 2,5 - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+039 2704 Pkw 151,0 24,0 96,2 100,0 70 70 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr | 39 -120 - -1,3 77,2-78,4 68,2 - 69,4
Lkw1 4,0 - 2,5 - 70 70
Lkw2 - - - - 70 70
Krad 2,0 - 1,3 - 70 70
0+120 2704 Pkw 151,0 24,0 96,2 100,0 70 70 | Asphaltbetone <= AC11 - - -43--1,6 772-77,6 68,2 - 68,4
Lkw1 4,0 - 2,5 - 70 70
Lkw2 - - - - 70 70
Krad 2,0 - 1,3 - 70 70
20.10.2023 Sf”%n_
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Beurteilungspegel durch 6ffentliche Straen, Veranderung Prognose-Nullfall zum Analysefall,
Bewertung gemaf DIN 18005
10 Punktname HFront [ SW Nutz ow Analysefall Nullfall Differenz
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S10-8 S11-9
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 Am Kamp 4 W EG WA 55 45 54 45 54 46 0,4 0,5
2 Brahmsstralle 5 5 N EG WA 55 45 50 42 51 43 0,7 0,2
3 Brempter Weg 6 W EG WA 55 45 51 44 52 45 0,6 1,0
3 Wi 1.0G WA 55 45 51 43 52 44 0,5 1,0
4 Brempter Weg 9 (0] EG WA 55 45 51 44 52 45 0,6 1,2
4 6] 1.0G WA 55 45 51 44 52 45 0,6 1,1
5 Brempter Weg 28 W EG WA 55 45 51 44 52 45 0,6 1,1
5 Wi 1.0G WA 55 45 52 44 52 45 0,7 1,1
6 Brempter Weg 45 SO EG WA 55 45 48 39 48 39 0,1 0,2
6 SO 1.0G WA 55 45 49 39 49 40 0,2 0,2
7 Hochstralle 46 N EG WA 55 45 68 60 68 60 0,3 0,6
7 N 1.0G WA 55 45 66 58 66 59 0,4 0,6
8 Hochstralle 55 S EG Mi 60 50 69 61 69 61 0,3 0,6
8 S 1.0G Ml 60 50 67 59 68 60 0,4 0,7
9 Hochstralte 67 S 1.0G Mi 60 50 65 58 66 58 0,4 0,3
9 S 2.0G Mi 60 50 65 57 66 58 0,4 0,3
10 W 1.0G Mi 60 50 65 57 66 58 0,4 0,4
10 Wi 2.0G Mi 60 50 65 57 66 58 0,4 0,3
11 Hochstralle 72 N EG Mi 60 50 66 58 66 59 0,4 0,5
11 N 1.0G Ml 60 50 65 57 66 58 0,4 0,5
12 | HochstralRe 83 SO EG WA 55 45 64 57 65 58 0,4 0,9
13 | HochstralRe 94 NW EG WA 55 45 62 55 63 56 0,4 0,9
13 NW 1.0G WA 55 45 62 55 63 56 0,4 0,9
14 | Kantstrale 2 W EG WA 55 45 51 43 51 43 0,1 0,2
14 W 1.0G WA 55 45 51 43 51 43 0,2 0,2
14 Wi 2.0G WA 55 45 51 43 51 43 0,2 0,3
15 | KantstralRe 5 S EG WA 55 45 47 41 47 41 0,2 0,2
16 | Mittelstral’e 26 (0] EG WA 55 45 62 53 62 53 0,4 0,5
16 0 1.0G WA 55 45 61 53 62 53 0,4 0,5
17 | Mittelstralie 42 (0] EG Mi 60 50 62 53 62 54 0,4 0,6
17 @) 1.0G Mi 60 50 62 53 62 53 0,5 0,5
18 | MittelstralBe 56 (0] 1.0G WA 55 45 66 58 66 58 0,0 0,0
18 @) 2.0G WA 55 45 66 57 66 57 0,0 0,0
19 | Mittelstralle 61 SW EG WA 55 45 68 59 68 59 0,0 0,0
19 SW 1.0G WA 55 45 66 58 66 58 0,0 0,0
19.10.2023 Billony X
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Beurteilungspegel durch 6ffentliche StralRen, Veranderung Prognose-Nullfall zum Analysefall,

Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten

Bewertung gemaf DIN 18005

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 10 Objektnummer
2 Punktname | Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Geb&udeseite
4 SW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 ow Orientierungswert DIN 18005 tags/nachts
8-9 Analysefall | Beurteilungspegel Nullfall tags/nachts
10-11 | Nulifall Beurteilungspegel Planfall tags/nachts
12-13 | Differenz Differenz tags/nachts
19.10.2023 Brilon
Anlage 4 Brilon Bondzio Weiser mbH Universitétsstrake 142 44799 Bochum Voot X
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Bebauungsplan Nie-133 "Kantstraf3e" in Niederkruchten
Beurteilungspegel durch offentliche Straen, Ver&dnderung Prognose-Planfall zum Prognose-Nullfall,
Bewertung gemafd DIN 18005

Seite 1

10 Punktname HFront SW Nutz ow Nullfall Planfall Differenz
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S10-8 S11-9
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 Am Kamp 4 W EG WA 55 45 54 46 54 46 0,1 0,1
2 BrahmsstraRe 5 5 N EG WA 55 45 51 43 51 43 -0,1 -0,1
3 Brempter Weg 6 w EG WA 55 45 52 45 52 45 0,1 0,1
3 W 1.0G WA 55 45 52 44 52 44 0,1 0,1
4 Brempter Weg 9 (0] EG WA 55 45 52 45 52 45 0,1 0,0
4 0 1.0G WA 55 45 52 45 52 45 0,2 0,2
5 Brempter Weg 28 w EG WA 55 45 52 45 52 45 0,0 0,0
5 W 1.0G WA 55 45 52 45 52 45 0,0 0,0
6 Brempter Weg 45 SO EG WA 55 45 48 39 48 39 0,0 -0,1
6 SO 1.0G WA 55 45 49 40 49 40 0,0 -0,1
7 Hochstrale 46 N EG WA 55 45 68 60 68 60 0,2 0,2
7 N 1.0G WA 55 45 66 59 66 59 0,1 0,1
8 Hochstrae 55 S EG MI 60 50 69 61 69 61 0,2 0,2
8 S 1.0G Ml 60 50 68 60 68 60 0,1 0,1
9 Hochstrale 67 S 1.0G MI 60 50 66 58 66 58 0,2 0,2
9 S 2.0G MI 60 50 66 58 66 58 0,2 0,2
10 w 1.0G MI 60 50 66 58 66 58 0,1 0,0
10 W 2.0G Ml 60 50 66 58 66 58 0,1 0,1
11 | Hochstrae 72 N EG MI 60 50 66 59 66 59 0,2 0,1
11 N 1.0G Ml 60 50 66 58 66 58 0,2 0,2
12 | HochstraBe 83 SO EG WA 55 45 65 58 65 58 0,3 0,3
13 | HochstraRe 94 NW EG WA 55 45 63 56 64 56 0,8 0,8
13 NW 1.0G WA 55 45 63 56 64 56 0,8 0,7
14 | KantstralRe 2 w EG WA 55 45 51 43 51 43 0,2 0,0
14 w 1.0G WA 55 45 51 43 51 43 0,1 0,1
14 W 2.0G WA 55 45 51 43 51 43 0,2 0,0
15 | KantstraRe 5 S EG WA 55 45 47 41 50 41 2,4 0,3
16 | MittelstraRe 26 (0] EG WA 55 45 62 53 62 54 0,1 0,2
16 0 1.0G WA 55 45 62 53 62 53 0,1 0,2
17 | MittelstraRe 42 (0] EG MI 60 50 62 54 63 54 0,1 0,1
17 0 1.0G Ml 60 50 62 53 62 54 0,0 0,2
18 | MittelstraRe 56 (0] 1.0G WA 55 45 66 58 66 58 0,0 0,0
18 0 2.0G WA 55 45 66 57 66 57 0,0 0,0
19 | MittelstraRe 61 Sw EG WA 55 45 68 59 68 59 0,0 0,0
19 SW 1.0G WA 55 45 66 58 66 58 0,0 0,0
20.10.2023 gm%n. X
Anlage 5 Brilon Bondzio Weiser GmbH  Universitatsstralle 142 44799 Bochum wcgsezrlo

Ingenieurgesellschaft
fir Verkehrswesen mbH

SoundPLAN 8.2




Bebauungsplan Nie-133 "Kantstraf3e" in Niederkrichten

Bewertung gemafd DIN 18005

Beurteilungspegel durch offentliche Straen, Ver&dnderung Prognose-Planfall zum Prognose-Nullfall,

Seite 2

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 10 Objektnummer
2 Punktname | Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Geb&audeseite
4 SwW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 ow Orientierungswert DIN 18005 tags/nachts
8-9 Nullfall Beurteilungspegel Nullfall tags/nachts
10-11 | Planfall Beurteilungspegel Planfall tags/nachts
12-13 | Differenz Differenz tags/nachts
20.10.2023 e X
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Schallleistungen und Oktavspektren der Emittenten in dB(A)

Schallquelle Quelltyp | | oder S Lw L'w 63 125 250 500 1 2 4 8

Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz
Anlieferung Kita Punkt 90,00 | 90,0 |70,34 (80,09 | 84,44 | 84,52 | 82,56 | 81,43 | 75,14 | 66,97
Anlieferung Kita Fahrt riickwérts Linie 12,65 79,02 | 68,0 |59,35 6236 |68,39]|71,39 7536|7236 | 66,39 | 58,36
Anlieferung Kita Fahrt vorwérts Linie 31,05| 77,92 | 63,0 |58,25|61,26 67,29 70,29 | 74,26 | 71,26 | 65,28 | 57,26
Anlieferung Kita Fahrt vorwérts Linie 29,89| 77,76 | 63,0 |58,09]61,09]67,12 70,12 | 74,09 | 71,09 | 65,12 | 57,10
Anlieferung Seniorenheim Punkt 90,00 | 90,0 |70,34 (80,09 | 84,44 | 8452|8256 8143|7514 ] 6697
mmzr&‘:gse”iore”heim Fahrt Linie 49,13| 84,91 | 68,0 |65:25 6825|7428 77,28 |81,25|78,25 | 72,28 | 64,26
chgfg"gse”ime”heim Fahrt Linie 26,00\ 77,15 | 630 |57.48 60,49 | 66,52 | 69,52 | 73,49 | 70,49 | 64,51 | 56,49
ég:i‘j;‘?{:”gse”iore”heim Fahrt Linie 52,28| 80,18 | 63,0 |60,52 |63,52 | 69,55 | 72,55 | 76,52 | 73,52 | 67,55 | 59,53
Parkplatz Kita Parkplatz 63,18| 72,27 | 54,3 |57,15|61,15|63,18 | 65,18 | 67,15 | 65,15 | 60,18 | 52,16
Parkplatz Seniorenheim Parkplatz 385,06 82,61 56,8 |67,49|71,49 | 73,52 | 75,53 (77,49 | 75,49 | 70,52 | 62,50
Parkplatz Siid Parkplatz | 1240,24| 8564 | 54,7 | 70,51 | 74,52 | 76,55 | 78,55 | 80,52 | 78,52 | 73,54 | 65,52
Parkplatz Wohnen Parkplatz 676,29| 82,61 | 54,3 | 6749|7149 7352|7553 7749|7549 7052|6250
Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita Linie 545| 57,07 | 49,7 |41,94 | 4594 | 47,98 | 49,98 | 51,94 | 49,94 | 44,97 | 36,95
Zu- und Ausfahrt Parkplatz Stid Linie 14,60| 61,34 | 49,7 |46,22|50,22 | 52,25 | 54,26 | 56,22 | 54,22 | 49,25 | 41,23
Zu- und Ausfahrt Seniorenheim Linie 10,55| 59,93 | 49,7 |44,81 4881|5084 | 52,84 | 5481|5281 |47,84 | 39,82
Zu- und Ausfahrt Wohnen Linie 21,05 62,93 | 49,7 |47,81|51,81 53,84 | 558557815581 5084|4282
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Schallleistungen und Oktavspektren der Emittenten in dB(A)

Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
| oder S m,m? Grole der Quelle (Lange oder Flache)
Lw dB(A) Anlagenleistung
L'w dB(A) Leistung pro m, m?
63 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
4 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
8 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A)

Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten

Schallquelle 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 [ 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

Anlieferung Kita 90,0

Anlieferung Kita Fahrt riickwarts 79,0

Anlieferung Kita Fahrt vorwarts 77,9

Anlieferung Kita Fahrt vorwarts 77,8

Anlieferung Seniorenheim 90,0 93,0

Anlieferung Seniorenheim Fahrt riickwarts 84,9 87,9

Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts 77,2 80,2

Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts 80,2 83,2

Parkplatz Kita 72,3 | 745 | 745 | 67,5 70,5 | 753 | 723 | 70,5

Parkplatz Seniorenheim 78,6 79,6 72,6 80,7 80,7 82,6

Parkplatz Std 874 | 885 | 822 | 789 | 789 | 752 | 795 | 83,2 | 854 | 854 | 83,7 | 795 | 752 | 70,5 | 70,5

Parkplatz Wohnen 696 | 726 | 774 | 756 | 756 | 756 | 72,6 | 726 | 726 | 726 | 726 | 726 | 766 | 774 | 786 | 77,4 | 756 | 744 | 69,6 | 69,6

Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita 61,8 | 64,1 | 64,1 | 57,1 60,1 | 64,8 | 61,8 | 60,1

Zu- und Ausfahrt Parkplatz Sid 782 | 79,4 | 731 | 69,8 | 698 | 66,1 | 70,4 | 741 | 76,3 | 76,3 | 746 | 704 | 66,1 | 61,3 | 61,3

Zu- und Ausfahrt Seniorenheim 69,0 [ 69,9 62,9 71,1 711 72,9

Zu- und Ausfahrt Wohnen 62,9 [ 659 | 70,7 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 659 | 659 | 659 | 659 | 659 | 659 | 699 | 70,7 | 720 | 70,7 | 69,0 | 67,7 | 629 | 62,9
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A)

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

00-01 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

01-02 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

02-03 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

03-04 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

04-05 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

05-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Beurteilungspegel durch technische Anlagengerausche innerhalb des Plangebietes am Werktag

INr  [Immissionsort Nutzung | SW HR RW,T RW,N LrT LrN LrT,diff | LrN,diff [ RW,T,max | RW,N,max | LT,max LN,max |LT,max,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB
1 Brempter Weg 18 WA EG| O 55 40 33,0 23,5 85 60 55,1 43,3
1 Brempter Weg 18 WA 1.0G| O 55 40 34,6 25,1 - - 85 60 57,8 447 -
2 Brempter Weg 20 WA EG| O 55 40 34,4 24,7 - - 85 60 59,0 45,6 -
3 KantstraRe 7 WA EG| O 55 40 41,6 36,4 85 60 66,0 66,0
4 Kindergarten WA EG| NO 55 40 47,8 23,4 - - 85 60 76,2 47,7 -
4 Kindergarten WA 1.0G| NO 55 40 46,7 23,4 - - 85 60 75,5 47,7 -
5 Kindergarten WA EG| SO 55 40 36,4 26,6 85 60 65,5 48,4
5 Kindergarten WA 1.0G| SO 55 40 36,5 26,6 85 60 65,5 48,4
6 Pflegeeinrichtung WA EG| SwW 55 40 44,5 20,2 - - 85 60 79,2 45,7 -
6 Pflegeeinrichtung WA 1.0G| sSw 55 40 441 20,2 85 60 77,8 45,7
6 Pflegeeinrichtung WA 2.0G| sSW 55 40 43,6 20,5 85 60 76,1 45,8
7 Pflegeeinrichtung WA EG| SO 55 40 49,4 45,6 - 5,6 85 60 76,6 71,7 -
7 Pflegeeinrichtung WA 1.0G| SO 55 40 48,8 44,6 - 4,6 85 60 75,5 68,9 -
7 Pflegeeinrichtung WA 2.0G| SO 55 40 48,0 43,5 35 85 60 74,2 66,4
8 Pflegeeinrichtung WA EG| SO 55 40 57,0 41,2 2,0 1,2 85 60 81,3 67,7
8 Pflegeeinrichtung WA 1.0G| SO 55 40 54,3 40,7 - 0,7 85 60 78,7 66,2 -
8 Pflegeeinrichtung WA 2.0G| SO 55 40 52,1 40,1 - 0,1 85 60 76,4 64,6 -
9 Pflegeeinrichtung WA EG| sw 55 40 43,8 31,2 85 60 77,5 63,0
9 Pflegeeinrichtung WA 1.0G| sSwW 55 40 43,5 31,0 85 60 76,3 62,5
9 Pflegeeinrichtung WA 2.0G| SwW 55 40 43,1 31,1 - - 85 60 74,8 61,7 -
10 Pflegeeinrichtung WA EG| NW 55 40 37,7 32,7 - - 85 60 61,3 61,3 -
10  |Pflegeeinrichtung WA 1.0G| NW 55 40 37,6 32,6 85 60 61,0 61,0
10  |Pflegeeinrichtung WA 2.0G| NwW 55 40 37,5 32,5 85 60 60,5 60,5
11 Seniorenwohnen WA EG| SO 55 40 42,9 37,9 - - 85 60 72,2 72,2 -
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten

Beurteilungspegel durch technische Anlagengerausche innerhalb des Plangebietes am Werktag

INr  [Immissionsort Nutzung | SW HR RW,T RW,N LrT LrN LrT,diff | LrN,diff [ RW,T,max | RW,N,max | LT,max LN,max |LT,max,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB

11 [Seniorenwohnen WA 1.0G| SO 55 40 42,2 37,2 85 60 69,4 69,4

12 |Wohngebaude WA EG| NO 55 40 37,2 26,2 85 60 66,8 53,3

12 |Wohngebaude WA 1.0G| NO 55 40 37,3 26,2 85 60 66,8 53,3
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Beurteilungspegel durch technische Anlagengerausche innerhalb des Plangebietes am Werktag

Legende

INr laufende Nummer des Immissionsorts

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

SwW Stockwerk

HR Himmelsrichtung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrT

LrN,diff dB Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LrN

RW,T,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag

RW,N,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht

LT,max dB(A) Maximalpegel Tag

LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht

LT,max,diff dB Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LT,max

LN,max,diff dB Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LN,max
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Schallquelle

Immissionsort Brempter Weg 18 SW 1.0G RW,T 55d

Parkplatz Sud

Anlieferung Seniorenheim

Parkplatz Seniorenheim

Anlieferung Seniorenheim Fahrt rickwarts
Zu- und Ausfahrt Parkplatz Std
Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts
Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts
Zu- und Ausfahrt Seniorenheim
Anlieferung Kita

Parkplatz Wohnen

Anlieferung Kita Fahrt vorwarts
Anlieferung Kita Fahrt vorwarts
Parkplatz Kita

Zu- und Ausfahrt Wohnen

Anlieferung Kita Fahrt rickwarts

Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita

Quelltyp LrT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

B(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 34,6 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 25,1 dB(A) LT,max 57,8 dB(A) LN,max 44,7 dB(A)

Parkplatz 31,6 51,7

Punkt 25,9

Parkplatz 25,1 24,5 447 447

Linie 24,7 57,2

Linie 22,2

Linie 19,9 56,1

Linie 17,7

Linie 16,5 15,9

Punkt 16,2

Parkplatz 12,3 7,3 33,7 33,7

Linie 9,4 57,8

Linie 9,4 57,6

Parkplatz 8,4 36,5

Linie 5,6 0,6

Linie 4,2 46,1

Linie -1,9
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Schallquelle

LN,max
dB(A)

Immissionsort Brempter Weg 20 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 34,4 dB(A)

RW,N,max 60 dB(A) LrN 24,7 dB(A) LT,max 59,0 dB(A) LN,max 45,6 dB(A)

Parkplatz Sud

Anlieferung Seniorenheim

Parkplatz Seniorenheim

Anlieferung Seniorenheim Fahrt rickwarts
Zu- und Ausfahrt Parkplatz Std
Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts
Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts
Zu- und Ausfahrt Seniorenheim
Anlieferung Kita

Anlieferung Kita Fahrt vorwarts
Anlieferung Kita Fahrt vorwarts
Parkplatz Wohnen

Parkplatz Kita

Zu- und Ausfahrt Wohnen

Anlieferung Kita Fahrt rickwarts

Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita

Quelltyp LrT LrN LT,max
dB(A) dB(A) dB(A)

Parkplatz 31,6 52,4

Punkt 25,0

Parkplatz 24,7 24,1 45,6

Linie 24,4 58,5

Linie 22,1

Linie 19,1 55,3

Linie 17,4

Linie 16,1 15,4

Punkt 13,6

Linie 10,5 58,9

Linie 10,5 59,0

Parkplatz 8,9 3,9 30,4

Parkplatz 54 32,6

Linie 2,8 -2,2

Linie 1,0 423

Linie -5,0

45,6

30,4
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Schallquelle Quelltyp LrT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Immissionsort KantstraBe 7 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 41,6 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 36,4 dB(A) LT,max 66,0 dB(A) LN,max 66,0 dB(A)

Parkplatz Wohnen Parkplatz 38,4 33,4 66,0 66,0

Zu- und Ausfahrt Wohnen Linie 38,3 33,4

Anlieferung Kita Punkt 25,4

Parkplatz Std Parkplatz 20,8 41,9

Parkplatz Kita Parkplatz 20,3 48,3

Anlieferung Kita Fahrt riickwarts Linie 16,7 58,5

Anlieferung Seniorenheim Fahrt riickwarts Linie 16,3 52,0

Zu- und Ausfahrt Parkplatz Std Linie 15,8

Anlieferung Kita Fahrt vorwarts Linie 14,7 57,6

Anlieferung Kita Fahrt vorwarts Linie 14,6 58,5

Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts Linie 12,2

Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts Linie 11,4 51,9

Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita Linie 10,5

Zu- und Ausfahrt Seniorenheim Linie 10,4 9,8

Parkplatz Seniorenheim Parkplatz 9,2 8,6 41,7 41,7

Anlieferung Seniorenheim Punkt 5,2

20.10.2023 Brilon

Anlage 20 Brilon Bondzio Weiser GmbH  Universitatsstraie 142 44799 Bochum Sondao X

Seite 3
Ingenieurgeselischaft
flr Verkehrswesen mbH

SoundPLAN 8.2



Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Schallquelle

Immissionsort Kindergarten SW 1.0G RW,T 55 dB(A)

Anlieferung Kita

Parkplatz Kita

Anlieferung Kita Fahrt riickwarts
Anlieferung Kita Fahrt vorwarts

Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita

Anlieferung Kita Fahrt vorwarts
Parkplatz Sud

Anlieferung Seniorenheim Fahrt rickwarts
Zu- und Ausfahrt Parkplatz Std
Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts
Parkplatz Wohnen

Parkplatz Seniorenheim

Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts
Zu- und Ausfahrt Wohnen

Zu- und Ausfahrt Seniorenheim
Anlieferung Seniorenheim

Quelltyp LrT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 46,7 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 23,4 dB(A) LT,max 75,5 dB(A) LN,max 47,7 dB(A)

Punkt 43,8

Parkplatz 41,9 71,4

Linie 32,6 74,5

Linie 30,7 75,5

Linie 30,2

Linie 30,2 74,5

Parkplatz 29,2 52,5

Linie 26,6 62,5

Linie 25,2

Linie 21,9

Parkplatz 20,5 15,5 46,9 46,9

Parkplatz 20,4 19,8 47,7 47,7

Linie 20,3 60,2

Linie 19,5 14,5

Linie 18,5 17,9

Punkt 12,0
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Schallquelle

Immissionsort Kindergarten SW 1.0G RW,T 55 dB(A)

Parkplatz Sud

Anlieferung Seniorenheim Fahrt riickwarts
Parkplatz Seniorenheim

Zu- und Ausfahrt Parkplatz Std
Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts
Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts
Anlieferung Kita

Zu- und Ausfahrt Seniorenheim
Anlieferung Seniorenheim

Anlieferung Kita Fahrt vorwarts
Anlieferung Kita Fahrt vorwarts
Parkplatz Kita

Parkplatz Wohnen

Anlieferung Kita Fahrt riickwarts

Zu- und Ausfahrt Wohnen

Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita

Quelltyp LrT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 36,5dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 26,6 dB(A) LT,max 65,5 dB(A) LN,max 48,4 dB(A)

Parkplatz 34,0 54,9

Linie 27,3 62,3

Parkplatz 26,3 25,7 48,4 48,4

Linie 25,9

Linie 21,6

Linie 21,5 58,9

Punkt 20,0

Linie 19,7 19,1

Punkt 16,8

Linie 15,8 65,5

Linie 15,5 65,0

Parkplatz 11,2 38,5

Parkplatz 7,6 2,6 30,2 30,2

Linie 6,2 47,6

Linie 2,7 -2,3

Linie 1,1
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Schallquelle

Immissionsort Pflegeeinrichtung SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 43,6 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 20,5dB(A) LT,max 76,1 dB(A) LN,max 45,8 dB(A)

Anlieferung Kita

Parkplatz Kita

Anlieferung Kita Fahrt riickwarts
Anlieferung Kita Fahrt vorwarts
Parkplatz Std

Anlieferung Kita Fahrt vorwarts

Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita

Anlieferung Seniorenheim Fahrt rickwarts
Zu- und Ausfahrt Parkplatz Std

Zu- und Ausfahrt Wohnen

Parkplatz Wohnen

Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts
Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts
Zu- und Ausfahrt Seniorenheim
Parkplatz Seniorenheim

Anlieferung Seniorenheim

Quelltyp LrT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Punkt 40,9

Parkplatz 35,8 63,5

Linie 34,3 76,1

Linie 30,1 76,1

Parkplatz 30,0 49,3

Linie 29,6 74,6

Linie 26,4

Linie 23,1 59,0

Linie 22,9

Linie 21,1 16,1

Parkplatz 19,9 15,0 45,8 45,8

Linie 19,1

Linie 17,5 57,1

Linie 14,8 14,1

Parkplatz 12,4 11,8 43,0 43,0

Punkt 10,9
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Schallquelle

Immissionsort Pflegeeinrichtung SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 49,4 dB(A)

RW,N,max 60 dB(A) LrN 45,6 dB(A) LT,max 76,6 dB(A) LN,max 71,7 dB(A)

Parkplatz Seniorenheim

Anlieferung Seniorenheim Fahrt riickwarts
Anlieferung Seniorenheim

Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts
Parkplatz Std

Zu- und Ausfahrt Seniorenheim

Zu- und Ausfahrt Parkplatz Std
Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts
Anlieferung Kita

Parkplatz Kita

Parkplatz Wohnen

Anlieferung Kita Fahrt vorwarts
Anlieferung Kita Fahrt vorwarts
Anlieferung Kita Fahrt riickwarts

Zu- und Ausfahrt Wohnen

Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita

Quelltyp LrT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Parkplatz 45,7 45,1 71,7 7,7

Linie 43,0 76,6

Punkt 40,3

Linie 37,7 76,6

Parkplatz 37,1 60,0

Linie 36,6 36,0

Linie 33,8

Linie 33,0

Punkt 13,0

Parkplatz 4.8 33,9

Parkplatz 2,2 -2,8 23,4 23,4

Linie 0,3 45,3

Linie 0,1 45,2

Linie -0,8 40,7

Linie -2,9 -7,9

Linie -4,6
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Schallquelle

LrN
dB(A)

LT,max
dB(A)

LN,max
dB(A)

Immissionsort Pflegeeinrichtung SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 57,0 dB(A)

RW,N,max 60 dB(A) LrN 41,2 dB(A) LT,max 81,3 dB(A) LN,max 67,7 dB(A)

Anlieferung Seniorenheim

Anlieferung Seniorenheim Fahrt riickwarts
Parkplatz Seniorenheim

Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts
Parkplatz Std

Zu- und Ausfahrt Parkplatz Std

Zu- und Ausfahrt Seniorenheim
Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts
Anlieferung Kita

Parkplatz Wohnen

Parkplatz Kita

Anlieferung Kita Fahrt riickwarts
Anlieferung Kita Fahrt vorwarts

Zu- und Ausfahrt Wohnen

Anlieferung Kita Fahrt vorwarts

Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita

Quelltyp LrT
dB(A)

Punkt 56,7
Linie 41,9
Parkplatz 41,7
Linie 36,9
Parkplatz 32,6
Linie 26,6
Linie 26,5
Linie 23,7
Punkt 8,1
Parkplatz 2,1
Parkplatz 0,9
Linie -3,8
Linie -4,7
Linie -4,7
Linie -4,8
Linie 9,4

411

25,9

81,3
67,7
81,3
52,7

22,6
28,7
37,8
38,2

38,4

67,7

22,6
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Schallquelle Quelltyp LrT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Immissionsort Pflegeeinrichtung SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 43,8 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 31,2dB(A) LT,max 77,5 dB(A) LN,max 63,0 dB(A)

Anlieferung Seniorenheim Fahrt riickwarts Linie 39,3 77,5

Parkplatz Sud Parkplatz 37,3 61,1

Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts Linie 34,4

Zu- und Ausfahrt Parkplatz Std Linie 34,2

Anlieferung Kita Punkt 31,5

Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts Linie 30,1 70,9

Zu- und Ausfahrt Seniorenheim Linie 29,0 28,4

Parkplatz Seniorenheim Parkplatz 28,4 27,8 63,0 63,0

Parkplatz Kita Parkplatz 25,4 53,9

Anlieferung Kita Fahrt vorwarts Linie 21,8 67,7

Anlieferung Kita Fahrt vorwarts Linie 21,7 67,3

Anlieferung Seniorenheim Punkt 20,9

Anlieferung Kita Fahrt riickwarts Linie 20,6 62,3

Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita Linie 14,7

Zu- und Ausfahrt Wohnen Linie 14,5 9,5

Parkplatz Wohnen Parkplatz 10,0 5,0 39,2 39,2
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Schallquelle

Immissionsort Pflegeeinrichtung SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 37,7 dB(A)

RW,N,max 60 dB(A) LrN 32,7 dB(A) LT,max 61,3 dB(A) LN,max 61,3 dB(A)

Parkplatz Wohnen

Zu- und Ausfahrt Wohnen

Anlieferung Kita

Parkplatz Std

Anlieferung Seniorenheim

Parkplatz Kita

Parkplatz Seniorenheim

Anlieferung Seniorenheim Fahrt rickwarts
Zu- und Ausfahrt Parkplatz Std
Anlieferung Kita Fahrt rickwarts
Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts
Anlieferung Kita Fahrt vorwarts
Anlieferung Kita Fahrt vorwarts
Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts
Zu- und Ausfahrt Seniorenheim

Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita

Quelltyp LrT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Parkplatz 36,8 31,9 61,3 61,3

Linie 30,1 251

Punkt 10,5

Parkplatz 8,3 26,9

Punkt 6,3

Parkplatz 53 33,1

Parkplatz 3,8 3,2 234 23,4

Linie 21 34,3

Linie 0,5

Linie -0,8 41,9

Linie -2,7 33,5

Linie -2,8 40,3

Linie -2,9 41,9

Linie -4,9

Linie -5,3 -5,9

Linie -5,3
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Schallquelle

Parkplatz Wohnen

Zu- und Ausfahrt Wohnen

Parkplatz Sud

Anlieferung Kita

Parkplatz Kita

Anlieferung Seniorenheim

Parkplatz Seniorenheim

Zu- und Ausfahrt Parkplatz Std
Anlieferung Seniorenheim Fahrt rickwarts
Anlieferung Kita Fahrt rickwarts
Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts
Anlieferung Kita Fahrt vorwarts
Anlieferung Kita Fahrt vorwarts
Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts
Zu- und Ausfahrt Seniorenheim

Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita

Quelltyp LrT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Immissionsort Seniorenwohnen SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 42,9 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 37,9 dB(A) LT,max 72,2 dB(A) LN,max 72,2 dB(A)

Parkplatz 42,7 37,7 72,2 72,2

Linie 30,2 25,3

Parkplatz 12,8 33,0

Punkt 10,8

Parkplatz 5,8 34,0

Punkt 5,0

Parkplatz 3,4 2,8 234 23,4

Linie 2,6

Linie 1,4 34,2

Linie -1,8 40,2

Linie -3,7 33,5

Linie -4,1 39,0

Linie -4,4 40,4

Linie -5,2

Linie -5,3 -5,9

Linie -5,5
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Schallquelle Quelltyp LrT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Immissionsort Wohngebaude SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 37,3 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 26,2 dB(A) LT,max 66,8 dB(A) LN,max 53,3 dB(A)

Anlieferung Kita Punkt 32,7

Parkplatz Kita Parkplatz 29,2 57,5

Parkplatz Wohnen Parkplatz 29,2 24,2 53,3 53,3

Parkplatz Std Parkplatz 25,6 47,7

Zu- und Ausfahrt Wohnen Linie 25,6 20,6

Anlieferung Kita Fahrt riickwarts Linie 24,5 66,8

Anlieferung Kita Fahrt vorwarts Linie 21,7 66,8

Anlieferung Seniorenheim Fahrt rickwarts Linie 21,5 57,0

Anlieferung Kita Fahrt vorwarts Linie 21,5 65,0

Zu- und Ausfahrt Parkplatz Std Linie 20,4

Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita Linie 18,6

Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts Linie 17,1

Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts Linie 16,3 55,6

Parkplatz Seniorenheim Parkplatz 13,6 13,0 43,6 43,6

Zu- und Ausfahrt Seniorenheim Linie 13,1 12,5

Anlieferung Seniorenheim Punkt 8,2
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LT,max dB(A) Maximalpegel Tag
LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht
20.10.2023 Brilon
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Zeitber|Schallquelle Quelltyp Li Lw R'w Lw' | oder S| Ki KT Ko 5 Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB(A) | dB |dB(A) [ mm?| dB | dB | dB | m 8 | dB | dB | dB |dB(A) dB(A) | dB | dB | dB |dB(A)
Immissionsort Brempter Weg 18 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 34,6 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 25,1 dB(A) LT,max 57,8 dB(A) LN,max 44,7 dB(A)
LrN  [Anlieferung Kita Punkt 90,0 90,0 0 o] o,0]/103,86] -51,3] -40] -105] -02] 42| o00] 282 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt riickwarts |  Linie 79,0 68,0 12,6 0 o| o00]110,95| 51,9 -28 -123| -03 45 00 162| 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt vorwarts |  Linie 77,9 63,0| 31,0 0 o| 0010475 51,4 -28| 58 -08 42 00 214 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt vorwarts |  Linie 77,8 63,0 29,9 0 o| o0,0]106,70| 51,6 -2.8 -54| -08 42| 00 214| 00
LrN Anlieferung Seniorenheim Punkt 90,0 90,0 0 0 0,0 [145,93| -54,3 -4,2 0,0/ -0,9 2,5 0,0] 33,2 0,0
Ly |Anlieferung Seniorenheim Fahrt | ;o 84,9 68,0 | 49,1 0 o| o0,0]119,.26| 525 -28 00| -10 34 00 320| 00
rickwarts
LN C;'\'A‘f;ir:”g Seniorenheim Fahrt | ; ;o 77,2 630| 260| o o| 0010825 -517| -28] 00| -09 32 00| 250| 00
LrN c(;‘r'\'s;‘:{s‘mg Seniorenheim Fahrt | | . 80,2 63,0| 52,3 0 o| 0,0]118,03| -524| -28 00| -10 32 00 272| 00
LrN  |Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita Linie 57,1 497| 55 0 o| o00]10595| 51,5 -27| -125| -02| 45 00 -54| 00
LrN  [Zu- und Ausfahrt Parkplatz Stid | Linie 61,3 497| 146 0 ol 00/ 9861 5009 -26| 00| -08 28 00 99| 00
LrN  |Zu- und Ausfahrt Seniorenheim |  Linie 59,9 497| 105 0 o| 0,0]114,77] 522 =27 00| -09 28 00| 69| 00| 90| 00| 159
LrN  |Zu- und Ausfahrt Wohnen Linie 62,9 49,7 21,1 0 o| o00]157,07| -549| -29| -76| -03] 04| 00| 24| 00| 30| 00| 06
LrN  |Parkplatz Kita Parkplatz 72,3 54,3 | 63,2 0 o| o00]104,16| 51,3 -27| -134| -03| 51 00 97| 00
LrN  |Parkplatz Seniorenheim Parkplatz 82,6 56,8 | 385,1 0 o| 00]127,46| 53,1 27| -01] -10 28 00| 285| 00| 40| 00| 245
LrN  |Parkplatz Siid Parkplatz 85,6 54,7 | 1240,2 0 ol 00| 8s896| 500 -25| -04| -07 24 00 344| 00
LrN  |Parkplatz Wohnen Parkplatz 82,6 54,3 | 676,3 0 ol o0]171,87| 557 -29| -77] -04| 14 00| 173| o00]| -100| 00| 73
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Zeitber|Schallquelle Quelltyp Li Lw R'w Lw' | oder S| Ki KT Ko 5 Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB(A) | dB |dB(A) [ mm?| dB | dB | dB | m 8 | dB | dB | dB |dB(A) dB(A) | dB | dB | dB |dB(A)
Immissionsort Brempter Weg 20 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 34,4 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 24,7 dB(A) LT,max 59,0 dB(A) LN,max 45,6 dB(A)
LrN  [Anlieferung Kita Punkt 90,0 90,0 0 o] o0] 86,42 -49,7] -39 -138] -01] 31| o00] 256] 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt riickwarts |  Linie 79,0 68,0 12,6 0 ol 00| 9326 -50,4| -28| -164| -02| 38 00 130 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt vorwarts |  Linie 77,9 63,0| 31,0 0 ol 00| 87,26| 49,8 -27 60| -07 38 00 225| 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt vorwarts |  Linie 77,8 63,0 29,9 0 ol 00/ 89,26| 500 -28 -56| -07] 39 00 226| 00
LrN Anlieferung Seniorenheim Punkt 90,0 90,0 0 o[ 0,0 (130,06| -53,3 -4.1 0,0/ -0,8 0,4 0,0 32,2 0,0
Ly |Anlieferung Seniorenheim Fahrt | ;o 84,9 68,0 | 49,1 0 o| o0,0/10345| 51,3 -28 00| -09 171 00 316| 00
rickwarts
LN C;'\'A‘f;ir:”g Seniorenheim Fahrt | ; ;o 77,2 630| 260| o o| 00| 9324 -504| -28 00| -08 15 00| 247| 00
LrN c(;‘r'\'s;‘:{s‘mg Seniorenheim Fahrt | | . 80,2 63,0| 52,3 0 o| 0,0]10322| 51,3 -28 00| -09 12 00 264| 00
LrN  |Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita Linie 57,1 497| 55 0 ol 00| sss4| 500 -26| -159| -02| 31 00 -85| 00
LrN  [Zu- und Ausfahrt Parkplatz Stid | Linie 61,3 497| 146 0 ol 00| 8366 49,4 -25| 00| -071 11 00 98| 00
LrN  |Zu- und Ausfahrt Seniorenheim |  Linie 59,9 497| 105 0 o] 00/ 99.41| 509 -26| 00| -08 08 00| 64| 00| 90| 00| 154
LrN  |Zu- und Ausfahrt Wohnen Linie 62,9 49,7 21,1 0 o| 0,0]141,39| -540| -27] -116] -02 03| 00| -52| 00| 30| 00| -22
LrN  |Parkplatz Kita Parkplatz 72,3 54,3 | 63,2 0 ol 00| 86,75 -49.8 -26| -168 -02| 37 00 67| 00
LrN  |Parkplatz Seniorenheim Parkplatz 82,6 56,8 | 385,1 0 ol 00/111,83 520 -26| -02[ -09 11 00| 281| 00| 40| 00| 241
LrN  |Parkplatz Siid Parkplatz 85,6 54,7 | 1240,2 0 ol 00| 76,43 -487 -24| -02| -06] 07 00 345| 00
LrN  |Parkplatz Wohnen Parkplatz 82,6 54,3 | 676,3 0 o| o00]156,.27| -549| -27| -120] -02 10 00| 139| 00| -100| 00| 39
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Zeitber|Schallquelle Quelltyp Li Lw R'w Lw' | oder S| Ki KT Ko 5 Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB(A) | dB |dB(A) [ mm?| dB | dB | dB | m 8 | dB | dB | dB |dB(A) dB(A) | dB | dB | dB |dB(A)
Immissionsort Kantstrake 7 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 41,6 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 36,4 dB(A) LT,max 66,0 dB(A) LN,max 66,0 dB(A)
LrN  [Anlieferung Kita Punkt 90,0 90,0 0 ol o0] 8790 -49,9] -39 00 -06] 17 o00] 374] 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt riickwarts |  Linie 79,0 68,0 12,6 0 ol 00| 81,64 492 -27 00| -07 23 00 287| 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt vorwarts |  Linie 77,9 63,0| 31,0 0 ol 00/ 89,15 500 -27 00| -08 23 00 267| 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt vorwarts |  Linie 77,8 63,0 29,9 0 ol 00| 8882 500 -27 00| -08 23 00 266| 00
LrN Anlieferung Seniorenheim Punkt 90,0 90,0 0 0 0,0 (148,43| -54,4 -41| -18,6| -0,3 0,0 0,0 12,5 0,0
Ly |Anlieferung Seniorenheim Fahrt | ;o 84,9 68,0 | 49,1 0 o| 0,0/143,71| 54,1 29| 40| -12 o8 00 236| 00
rickwarts
LiN C;'\'A‘f;ir:”g Seniorenheim Fahrt | | ;.o 77,2 630| 260| o o 00]|14525 -542| 29| 00| -12] o6l 00| 194] o0
LrN c(;‘r'\'s;‘:{s‘mg Seniorenheim Fahrt | | . 80,2 63,0| 52,3 0 o| 0014682 543 -209| -39 -12 o8 00 187| 00
LrN  |Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita Linie 57,1 497| 55 0 ol 00| 78,32 -489| -25| 00| -07] 19 00 69| 00
LrN  [Zu- und Ausfahrt Parkplatz Stid | Linie 61,3 497| 146 0 o| 0014427 542 26| 00| -11 00 00 35| 00
LrN  |Zu- und Ausfahrt Seniorenheim |  Linie 59,9 497| 105 0 o| 0,0/14434| 582| 27| -33] -10 21 00| o8| 00| 90| 00| 98
LrN  |Zu- und Ausfahrt Wohnen Linie 62,9 49,7 21,1 0 ol o0/ 1091 31,8 -08] 00| -01 00| 00| 303| 00| 30| 00| 334
LrN  |Parkplatz Kita Parkplatz 72,3 54,3 | 63,2 0 ol 00| 77.66| -488| -25| 00| -06 12 00 215| 00
LrN  |Parkplatz Seniorenheim Parkplatz 82,6 56,8 | 385,1 0 o| 0,0]146,02| 54,3 26| -142| -04| 15| 00| 126| 00| 40| 00| 86
LrN  |Parkplatz Siid Parkplatz 85,6 54,7 | 1240,2 0 o| 0016086 -551| -26| -33| -09 00 00 237| 00
LrN  |Parkplatz Wohnen Parkplatz 82,6 54,3 | 676,3 0 ol 00| 22,97| -382| -1.3] 00| -02 05 00| 434| o00]|-100| 00| 334
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Zeitber|Schallquelle Quelltyp Li Lw R'w Lw' | oder S| Ki KT Ko 5 Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB(A) | dB |dB(A) [ mm?| dB | dB | dB | m 8 | dB | dB | dB |dB(A) dB(A) | dB | dB | dB |dB(A)
Immissionsort Kindergarten SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 46,7 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 23,4 dB(A) LT,max 75,5 dB(A) LN,max 47,7 dB(A)
LrN  [Anlieferung Kita Punkt 90,0 90,0 0 ol o00] 13,04 -333] -12] 00| -01] o04] o00] 559] 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt riickwarts |  Linie 79,0 68,0 12,6 0 ol 00/ 14,58 -343| -009| 00| -01 10 00 447| 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt vorwarts |  Linie 77,9 63,0| 31,0 0 ol 00/ 1563 349 -10 00| -01 o8 00 428| 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt vorwarts |  Linie 77,8 63,0 29,9 0 ol 00/ 16,41 353 -10 00| -01 09 00 422| 00
LrN Anlieferung Seniorenheim Punkt 90,0 90,0 0 0 0,0 82,71| -49,3 -3,71 -17,5| -0,2 0,0 0,0 19,3 0,0
Ly |Anlieferung Seniorenheim Fahrt | ;o 84,9 68,0 | 49,1 0 ol 00| 67,78 -476| -24| -25| -05 20 00 338| 00
rickwarts
LN Cgr'\f;ir:”g Seniorenheim Fahrt | ; ;o 77,2 630| 260| o o| 00| 6482 -472] -24| 00| -08 22 00| 201| 00
LrN C(;‘r'\';;‘:{sung Seniorenheim Fahrt | | . 80,2 63,0| 52,3 0 ol 00/ 71,85| -481| 25| 27 06| 1,3 00 276| 00
LrN  |Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita Linie 57,1 497| 55 0 ol 00| 900 -30,1 -05/ 00| -01 02 00 267| 00
LrN  [Zu- und Ausfahrt Parkplatz Stid | Linie 61,3 497| 146 0 ol 00] 6510 47,3 23| -10| -05 27 00 129| 00
LrN  |Zu- und Ausfahrt Seniorenheim |  Linie 59,9 497| 105 0 ol 00| 68,14| 47,7 24| -09] -05/ 04| 00| 89| 00| 90| 00| 179
LrN  |Zu- und Ausfahrt Wohnen Linie 62,9 49,7 21,1 0 ol 00| 7333 -483| -24| -04| -06| 04 00| 115 00| 30| 00| 145
LrN  |Parkplatz Kita Parkplatz 72,3 54,3 | 63,2 0 ol 00| 791 290 -04| 00| -01 02 00 431| 00
LrN  |Parkplatz Seniorenheim Parkplatz 82,6 56,8 | 385,1 0 o| 00| 73.43| -483| 24| -77] -05 00| 00| 238| 00| 40| 00| 198
LrN  |Parkplatz Siid Parkplatz 85,6 54,7 | 1240,2 0 ol 00/ 79,68 49,0 -24| 62| -04 44 00 321| 00
LrN  |Parkplatz Wohnen Parkplatz 82,6 54,3 | 676,3 0 ol 00| 8352 -49.4| -25| -59] -05 13 00| 255| o00]|-100| 00| 155
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Zeitber|Schallquelle Quelltyp Li Lw R'w Lw' | oder S| Ki KT Ko 5 Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB(A) | dB |dB(A) [ mm?| dB | dB | dB | m 8 | dB | dB | dB |dB(A) dB(A) | dB | dB | dB |dB(A)
Immissionsort Kindergarten SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 36,5dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 26,6 dB(A) LT,max 65,5 dB(A) LN,max 48,4 dB(A)
LrN  [Anlieferung Kita Punkt 90,0 90,0 0 ol o00] 3511 -41,9] -26] -150] -01] 16 00| 320] 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt riickwarts |  Linie 79,0 68,0 12,6 0 ol 00| 42,73| -436| -20 -173| -01| 23| 00 182| 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt vorwarts |  Linie 77,9 63,0| 31,0 0 ol 00| 359| -421| -18 68 -03 10 00 279| 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt vorwarts |  Linie 77,8 63,0 29,9 0 ol 00| 3827 -426| -19| 67 -03 13 00 275| 00
LrN Anlieferung Seniorenheim Punkt 90,0 90,0 0 0 0,0 88,19| -49,9 -3,8| -12,2] -0,1 0,0 0,0 24,0 0,0
Ly |Anlieferung Seniorenheim Fahrt | ;o 84,9 68,0 | 49,1 0 ol 00| 6394 47,1 24| -08 -05 05 00 346| 00
rickwarts
LN Cgr'\f;ir:”g Seniorenheim Fahrt | ; ;o 77,2 630| 260| o o| 00| 5707 -461| -23] 00| -05 o6 00| 288| 00
LrN C(;‘r'\';;‘:{sung Seniorenheim Fahrt | | . 80,2 63,0| 52,3 0 ol 00| 67,30 -476| -24| -10/ -05 00 00 287| 00
LrN  |Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita Linie 57,1 497| 55 0 ol 00| 3848 -427] -19| -165 -01| 1,71 00 -24| 00
LrN  [Zu- und Ausfahrt Parkplatz Stid | Linie 61,3 497| 146 0 ol 00| 52,73| -454| 21| 00| -04 03] 00 136 00
LrN  |Zu- und Ausfahrt Seniorenheim |  Linie 59,9 497| 105 0 ol 00| 63,18] 470 23| 00| -05 00| 00| 101| 00| 90| 00| 191
LrN  |Zu- und Ausfahrt Wohnen Linie 62,9 49,7 21,1 0 o| 00]10052| 51,0 -27| -144| -02 o041 00| -53| 00| 30| 00| -23
LrN  |Parkplatz Kita Parkplatz 72,3 54,3 | 63,2 0 ol 00| 36,85 -423| -18 -174| -01| 1,7 00 124| 00
LrN  |Parkplatz Seniorenheim Parkplatz 82,6 56,8 | 385,1 0 ol 00| 72,95| -483| 24| -17] -06| 00| 00| 207| 00| 40| 00| 257
LrN  |Parkplatz Siid Parkplatz 85,6 54,7 | 1240,2 0 ol 00| 59,44| 465 21| 00| -05 03] 00 368| 00
LrN  |Parkplatz Wohnen Parkplatz 82,6 54,3 | 676,3 0 o| 0011340 -52,1| -27| -158| -02| 08| 00| 126| 00| -100| 00| 26
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Zeitber|Schallquelle Quelltyp Li Lw R'w Lw' | oder S| Ki KT Ko 5 Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB(A) | dB |dB(A) [ mm?| dB | dB | dB | m 8 | dB | dB | dB |dB(A) dB(A) | dB | dB | dB |dB(A)
Immissionsort Pflegeeinrichtung SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 43,6 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 20,5dB(A) LT,max 76,1 dB(A) LN,max 45,8 dB(A)
LrN  [Anlieferung Kita Punkt 90,0 90,0 0 ol o0l 1846 -36,3] -15] 00 -01] 08 00| 530 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt riickwarts |  Linie 79,0 68,0 12,6 0 ol o0/ 11,63 -323| -06| 00| -01 03 00 463| 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt vorwarts |  Linie 77,9 63,0| 31,0 0 ol 00/ 17,49 358 -09| 00| -01 07 00 417| 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt vorwarts |  Linie 77,8 63,0 29,9 0 ol 00/ 16,22 352 -08 00| -01 05 00 421| 00
LrN Anlieferung Seniorenheim Punkt 90,0 90,0 0 0 0,0 76,74| -48,7 -3,3| -19,8| -0,2 0,1 0,0 18,2 0,0
Ly |Anlieferung Seniorenheim Fahrt | ;o 84,9 68,0 | 49,1 0 ol 00| 6895 478 -24| -38/ -05 00 00 304| 00
rickwarts
LN C;'\'A‘f;ir:”g Seniorenheim Fahrt | ; ;o 77,2 630| 260| o o| o0l 6857 -47.7| -24| -01| -06] 00 00| 264| 00
LrN c(;‘r'\'s;‘:{s‘mg Seniorenheim Fahrt | | . 80,2 63,0| 52,3 0 ol 00| 72,75| -482| -24| 41| 06 00 00 248| 00
LrN  |Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita Linie 57,1 497| 55 0 ol 00/ 14,15 -340| -07] 00| -01 o086 00 229| 00
LrN  [Zu- und Ausfahrt Parkplatz Stid | Linie 61,3 497| 146 0 ol 00/ 71,41| 481 22| 00| -06] 00 00 105| 00
LrN  |Zu- und Ausfahrt Seniorenheim |  Linie 59,9 497| 105 0 ol 00| 69,08 -479] 22| -42| -05 00| 00| 51| 00| 90| 00| 141
LrN  |Zu- und Ausfahrt Wohnen Linie 62,9 49,7 21,1 0 ol 00| 66,93 -475| -22| -20| -05 23 00| 131| 00| 30| 00| 16,1
LrN  |Parkplatz Kita Parkplatz 72,3 54,3 | 63,2 0 ol 00| 16,46 -353| -09| 00| -01 11 00 371| 00
LrN  |Parkplatz Seniorenheim Parkplatz 82,6 56,8 | 385,1 0 ol 00/ 71,90 -481| 22| -165| -02| o0, 00| 158| 00| 40| 00| 118
LrN  |Parkplatz Siid Parkplatz 85,6 54,7 | 1240,2 0 ol 00/ 89,10 50,0 -22| 00| -071 o041 00 329| 00
LrN  |Parkplatz Wohnen Parkplatz 82,6 54,3 | 676,3 0 ol 00| 72,34| -482| -23| -137] -01 67 00| 250| o00]|-100| 00| 150
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Zeitber|Schallquelle Quelltyp Li Lw R'w Lw' | oder S| Ki KT Ko 5 Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB(A) | dB |dB(A)|mm2| dB | dB | dB | m | dB | dB | dB | dB |dB(A) dB(A) | dB | dB | dB |dB(A)
Immissionsort Pflegeeinrichtung SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 49,4 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 45,6 dB(A) LT,max 76,6 dB(A) LN,max 71,7 dB(A)
LN |Anlieferung Kita Punkt 90,0 90,0 0 ol ool 5005 -450] -32| -166] -01 o00[ o00] 251 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt riickwérts |  Linie 79,0 68,0| 12,6 0 o| 00| 5508 -458 -23| -198 -02| 04| 00/ 113| 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt vorwérts |  Linie 77,9 63,0| 31,0 0 ol 00| 4561 -442| -21| 193] -02| o041 00| 124| 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt vorwérts |  Linie 77,8 63,0| 29,9 0 o| 00| 44,84 -440 -21| 195 -02| o041 00| 121| 00
LrN Anlieferung Seniorenheim Punkt 90,0 90,0 0 o[ 0,0 28,00{ -39,9 -2,4 0,0 -0,2 0,0 0,0 47,5 0,0
LN |Anlieferung Seniorenheim Fahrt | - ; ;o 84,9 68,0 | 49,1 0 ol 00| 1335 -335 -09| -02| -01 00| 00| 503| 00
rickwarts
LN |Aniielerung Senforenhelm Fahrt | - jnjg 77,2 630| 260| o o ool 1614 351 -11] 06| -01| 00| 00| 403| 00
LrN c(;‘r'\is;‘:{s‘mg Seniorenheim Fahrt | ;o 80,2 63,0| 52,3 0 ol 00| 1446 -342| -09| 00| -01 00| 00| 450| 00
LN |Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita Linie 57,1 497| 55 0 o| 00| 5950 -465 -23| 170 -01 07| 00| -81| 00
LrN  |Zu- und Ausfahrt Parkplatz Sid |  Linie 61,3 49,7 | 14,6 0 o| 00| 2328 -383| -1.3 00| -02 00| 00/ 215 00
LN |Zu- und Ausfahrt Seniorenheim |  Linie 59,9 49,7| 105 0 ol ool 11,38 -321| -07 00| -01 00/ 00/ 270| 00| 90| 00| 360
LN |Zu- und Ausfahrt Wohnen Linie 62,9 497| 211 0 o| 0012648 -530 -28 -184| -03| 07/ 00/ -109| o00| 30| 00| -79
LN |Parkplatz Kita Parkplatz 72,3 54,3| 63,2 0 ol oo0f 6077 -46,7| -23| -183| -01| 12| 00| 60| 00
LN |Parkplatz Seniorenheim Parkplatz 82,6 56,8 | 385,1 0 ol 00| 1227 -328 -07 00| -01 00/ 00/ 491| 00| -40| 00| 451
LN |Parkplatz Stid Parkplatz 85,6 54,7 12402 0 o| 00| 4253 438 -1.8 00| -03 00| 00| 400| 00
LrN  |Parkplatz Wohnen Parkplatz 82,6 54,3 | 676,3 0 o| 0012908 -532| -28 -200 -04| 1,1 00/ 72| o00|-100| 00| -28
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Zeitber|Schallquelle Quelltyp Li Lw R'w Lw' | oder S| Ki KT Ko 5 Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB(A) | dB |dB(A) [ mm?| dB | dB | dB | m 8 | dB | dB | dB |dB(A) dB(A) | dB | dB | dB |dB(A)
Immissionsort Pflegeeinrichtung SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 57,0 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 41,2 dB(A) LT,max 81,3 dB(A) LN,max 67,7 dB(A)
LrN  [Anlieferung Kita Punkt 90,0 90,0 0 ol o00] 67,74] -476] -36] -197] -02] 1,3 00| 202] 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt riickwarts |  Linie 79,0 68,0 12,6 0 ol 00| 69,89 -479| -25| 216 -04 16 00 82| 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt vorwarts |  Linie 77,9 63,0| 31,0 0 ol 00| 64,38 -472| -24| 214 03| o8 00 74| 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt vorwarts |  Linie 77,8 63,0 29,9 0 ol 00/ 63,19 470 -24| 215 03| 07 00 72| 00
LrN Anlieferung Seniorenheim Punkt 90,0 90,0 0 ol 0,0 5,37| -25,6 -0,5 0,0 0,0 0,0 0,0 63,9 0,0
Ly |Anlieferung Seniorenheim Fahrt | ;o 84,9 68,0 | 49,1 0 ol 00/ 1562 -349| -08/ -01| -01 00 00 491| 00
rickwarts
LN C;'\'A‘f;ir:”g Seniorenheim Fahrt | ; ;o 77,2 630| 260| o o| 00| 3926 -429| -20| -11| -03 00| 00| 309| 00
LrN c(;‘r'\'s;‘:{s‘mg Seniorenheim Fahrt | | . 80,2 63,0| 52,3 0 ol 00| 16,07 351 -08] 00| -0 00 00 442| 00
LrN  |Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita Linie 57,1 497| 55 0 ol 00| 7593 -486| -25| 202 -03 18 00 -129| 00
LrN  [Zu- und Ausfahrt Parkplatz Stid | Linie 61,3 497| 146 0 ol 00/ 4831 447 21| 00| -04 00 00 142 00
LrN  |Zu- und Ausfahrt Seniorenheim |  Linie 59,9 497| 105 0 ol 00/ 32,18] 41,1 17| 00| -03] 00| 00| 168| 00| 90| 00| 259
LrN  |Zu- und Ausfahrt Wohnen Linie 62,9 49,7 21,1 0 o| 0013532 -536| -28| -202| -05 15 00| -127| 00| 30| 00| -97
LrN  |Parkplatz Kita Parkplatz 72,3 54,3 | 63,2 0 ol 00| 77,98 -488| -25| 201 -03 18 00 21| 00
LrN  |Parkplatz Seniorenheim Parkplatz 82,6 56,8 | 385,1 0 ol 00| 17,23] 357 -1 -07] -01 00| 00| 451| 00| 40| 00| 411
LrN  |Parkplatz Siid Parkplatz 85,6 54,7 | 1240,2 0 ol 00| 66,48 -47.4| 23| 00| -05 00 00 354| 00
LrN  |Parkplatz Wohnen Parkplatz 82,6 54,3 | 676,3 0 o| 0013324 -535| -28] 200 -05 13| 00| 71| o00]|-100| 00| -29
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Zeitber|Schallquelle Quelltyp Li Lw R'w Lw' | oder S| Ki KT Ko 5 Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB(A) | dB |dB(A) [ mm?| dB | dB | dB | m 8 | dB | dB | dB |dB(A) dB(A) | dB | dB | dB |dB(A)
Immissionsort Pflegeeinrichtung SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 43,8 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 31,2dB(A) LT,max 77,5 dB(A) LN,max 63,0 dB(A)
LrN  [Anlieferung Kita Punkt 90,0 90,0 0 o] o0] 40,9 -432] -30] 00 -02] 00 00 435] 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt riickwarts |  Linie 79,0 68,0 12,6 0 ol 00| 4666 -444| -21| 00| -04 05 00 326| 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt vorwarts |  Linie 77,9 63,0| 31,0 0 ol 00| 3587 421 18 00| -03 o041 00 338| 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt vorwarts |  Linie 77,8 63,0 29,9 0 ol 00] 3522 4109 -18 00| -03 041 00 339| 00
LrN Anlieferung Seniorenheim Punkt 90,0 90,0 0 0 0,0 37,27| -424 -2,8| -16,5| -0,1 0,0 0,0] 28,2 0,0
Ly |Anlieferung Seniorenheim Fahrt | ;o 84,9 68,0 | 49,1 0 ol 00/ 16,85 -355| -10 -17] -0 00 00 466| 00
rickwarts
LN Cgr'\f;ir:”g Seniorenheim Fahrt | ; ;o 77,2 630| 260| o o| 00| 1478 -344| -09| 00| -01| 00 00| 417| 00
LrN C(;‘r'\';;‘:{sung Seniorenheim Fahrt | | . 80,2 63,0| 52,3 0 ol 00/ 21,96| 37,8 -1.4| -35 -02 00 00 373| 00
LrN  |Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita Linie 57,1 497| 55 0 ol 00| 5051 -451| -22| 00| -04 17 00 11,1 00
LrN  [Zu- und Ausfahrt Parkplatz Stid | Linie 61,3 497| 146 0 ol 00/ 22,41 380 -13] 00| -02 00 00 218| 00
LrN  |Zu- und Ausfahrt Seniorenheim |  Linie 59,9 497| 105 0 ol 00/ 1751| 359 1.1 -35| -01 00| 00| 193| 00| 90| 00| 284
LrN  |Zu- und Ausfahrt Wohnen Linie 62,9 49,7 21,1 0 o| 00]118,87| -525| -28] -24| -009| 21 00| 65| 00| 30| 00| 95
LrN  |Parkplatz Kita Parkplatz 72,3 54,3 | 63,2 0 ol 00| 51,78] -453| -22| 00| -04 23 00 266| 00
LrN  |Parkplatz Seniorenheim Parkplatz 82,6 56,8 | 385,1 0 ol 00/ 21,08 378 -1.3] 118 -01 0,1 00| 318 00| 40| 00| 278
LrN  |Parkplatz Siid Parkplatz 85,6 54,7 | 1240,2 0 ol 00/ 41,46 433 -18 00| -03 00 00 402| 00
LrN  |Parkplatz Wohnen Parkplatz 82,6 54,3 | 676,3 0 o| 0012308 -528| -28| -178] -03] 61 00| 150| 00| -100| 00| 50
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Zeitber|Schallquelle Quelltyp Li Lw R'w Lw' | oder S| Ki KT Ko 5 Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB(A) | dB |dB(A) [ mm?| dB | dB | dB | m 8 | dB | dB | dB |dB(A) dB(A) | dB | dB | dB |dB(A)
Immissionsort Pflegeeinrichtung SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 37,7 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 32,7 dB(A) LT,max 61,3 dB(A) LN,max 61,3 dB(A)
LrN  [Anlieferung Kita Punkt 90,0 90,0 0 o] o00] 60,74] -46,7] -35| -180] -041] o009 00| 225] 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt riickwarts |  Linie 79,0 68,0 12,6 0 ol 00| 52,23 -454| -23| 204 -02| 05 00 112 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt vorwarts |  Linie 77,9 63,0| 31,0 0 ol 00/ 61,71 46,8 -2.4| 203 -03 1,0 00 92| 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt vorwarts |  Linie 77,8 63,0 29,9 0 ol 00| 60,05 46,6 -2.4| 203 -03 09 00 91| 00
LrN Anlieferung Seniorenheim Punkt 90,0 90,0 0 0 0,0 (114,62| -52,2 -4,11 -20,1 -0,4 0,4 0,0 13,6 0,0
Ly |Anlieferung Seniorenheim Fahrt | ;o 84,9 68,0 | 49,1 0 o| 0011207 520 -28 210 -05 08 00 94| 00
rickwarts
LN C;'\'A‘f;ir:”g Seniorenheim Fahrt | ; ;o 77,2 630| 260| o| o| 0011316 -521| -2.8] -203| -05 09 00| 24| 00
LrN c(;‘r'\'s;‘:{s‘mg Seniorenheim Fahrt | | . 80,2 63,0| 52,3 0 o| 0,0]11538| -522| -28/ 210 -05 09 00 45| 00
LrN  |Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita Linie 57,1 497| 55 0 ol 00| 52,24 -454| -22| -183| -01| 04| 00 -88| 00
LrN  [Zu- und Ausfahrt Parkplatz Stid | Linie 61,3 497| 146 0 o| o0,0]116,13| 52,3 -27| -185| -03| 05 00 -119| 00
LrN  |Zu- und Ausfahrt Seniorenheim |  Linie 59,9 497| 105 0 o| 0011368 -52,1| 27| 200 -0.4| 04| 00| -149| 00| 90| 00| -59
LrN  |Zu- und Ausfahrt Wohnen Linie 62,9 49,7 21,1 0 ol 00] 259]| -39,3] -15] 00| -02 o041 00| 221| 00| 30| 00| 251
LrN  |Parkplatz Kita Parkplatz 72,3 54,3 | 63,2 0 ol 00| 52,46 -454| -22| -184| -01| 05 00 66| 00
LrN  |Parkplatz Seniorenheim Parkplatz 82,6 56,8 | 385,1 0 o| 0011385 -52,1| 27| 207 -0.4| 04| 00| 71| 00| 40| 00| 32
LrN  |Parkplatz Siid Parkplatz 85,6 54,7 | 1240,2 0 o| 0,0]134,39| 536 -26| -183] -03 03| 00 11,1]| 00
LrN  |Parkplatz Wohnen Parkplatz 82,6 54,3 | 676,3 0 ol 00| 26,89 -39,6] -1,5| 00| -02 05 00| 419| o00]|-100| 00| 319
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Zeitber|Schallquelle Quelltyp Li Lw R'w Lw' | oder S| Ki KT Ko 5 Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB(A) | dB |dB(A) [ mm?| dB | dB | dB | m 8 | dB | dB | dB |dB(A) dB(A) | dB | dB | dB |dB(A)

Immissionsort Seniorenwohnen SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 42,9 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 37,9 dB(A) LT,max 72,2 dB(A) LN,max 72,2 dB(A)

LrN  [Anlieferung Kita Punkt 90,0 90,0 0 o] o0,0]/10006] -51,0] -40 -130] -01] 1,4 o00] 229] 00

LrN  |Anlieferung Kita Fahrt riickwarts |  Linie 79,0 68,0 12,6 0 ol 00/ 92,19 50,3 -27| 175 -03] 20 00 102 00

LrN  |Anlieferung Kita Fahrt vorwarts |  Linie 77,9 63,0| 31,0 0 ol 0010151 51,1 -28 -168 -03 1,1 00 80| 00

LrN  |Anlieferung Kita Fahrt vorwarts |  Linie 77,8 63,0 29,9 0 ol 00/ 99,94 510 -28 -171] 03| 141 o0 77| 00

LrN Anlieferung Seniorenheim Punkt 90,0 90,0 0 o[ 0,0 (149,17 -545 -4,2| -18,7| -04 0,0 0,0 12,3 0,0

Ly |Anlieferung Seniorenheim Fahrt | ;o 84,9 68,0 | 49,1 0 o| 0,0]149,32| 545 -29| -192| -05 08 00 87| 00

rickwarts

LiN C;'\'A‘f;ir:”g Seniorenheim Fahrt | | ;.o 77,2 630| 260| o o 0015212 -546| 29| -176| -04| 06| 00 21| 00

LrN c(;‘r'\'s;‘:{s‘mg Seniorenheim Fahrt | | . 80,2 63,0| 52,3 0 o| o0,0]152,66| -54,7 -29| -190 -05 05 00 35| 00

LrN  |Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita Linie 57,1 497| 55 0 ol 00| 91,50 -50,2| -26| -13,1] -0,1| 00 00 -90| 00

LrN  [Zu- und Ausfahrt Parkplatz Stid | Linie 61,3 497| 146 0 o| 0,0]155,13| 54,8 -27| -134| -02| 00 00 -98| 00

LrN  |Zu- und Ausfahrt Seniorenheim |  Linie 59,9 497| 105 0 o| 0,0]151,74| 54| -2.8] -180| -03 08| 00| -149| 00| 90| 00| -59

LrN  |Zu- und Ausfahrt Wohnen Linie 62,9 49,7 21,1 0 ol 00| 27,92| -39,9] -16| 00| -02 10 00| 222| 00| 30| 00| 253

LrN  |Parkplatz Kita Parkplatz 72,3 54,3 | 63,2 0 ol 00/ 91,63 -502| -26| -125| -01 04 00 71| 00

LrN  |Parkplatz Seniorenheim Parkplatz 82,6 56,8 | 385,1 0 o| 0015068 -546| -27| -186| -04| 04| 00| 68| 00| 40| 00| 28

LrN  |Parkplatz Siid Parkplatz 85,6 54,7 | 1240,2 0 o| 0017386 -558| -26| -119] -02| 06 00 156 00

LrN  |Parkplatz Wohnen Parkplatz 82,6 54,3 | 676,3 0 ol 00/ 1432 -34,1| -09] 00| -01 o041 00| 477| o0]| -100| 00| 377
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Zeitber|Schallquelle Quelltyp Li Lw R'w Lw' | oder S| Ki KT Ko 5 Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB(A) | dB |dB(A) [ mm?| dB | dB | dB | m 8 | dB | dB | dB |dB(A) dB(A) | dB | dB | dB |dB(A)
Immissionsort Wohngebaude SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 37,3 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 26,2 dB(A) LT,max 66,8 dB(A) LN,max 53,3 dB(A)
LrN  [Anlieferung Kita Punkt 90,0 90,0 0 ol o0] 42,78] -436] -29] 00 -03] 15 00| 448] 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt riickwarts |  Linie 79,0 68,0 12,6 0 ol 00| 3670 -423| -19 00| -03 20 00 366| 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt vorwarts |  Linie 77,9 63,0| 31,0 0 ol 00| 44,41 439 20 00| -04 19 00 335| 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt vorwarts |  Linie 77,8 63,0 29,9 0 ol 00| 43,07 437 20| 00| -04 20 00 337| 00
LrN Anlieferung Seniorenheim Punkt 90,0 90,0 0 o[ 0,0 (109,57| -51,8 -4,0| -18,6|] -0,3 0,1 0,0] 154 0,0
Ly |Anlieferung Seniorenheim Fahrt | ;o 84,9 68,0 | 49,1 0 ol 00/ 99,92 510l -27 -33] -08 1,71 00 288| 00
rickwarts
LiN Cgr'\f;ir:”g Seniorenheim Fahrt | | ;.o 77,2 630| 260| o o 00| 9814 508 27| 00| -08 16| 00| 244| o00
LrN C(;‘r'\';;‘:{sung Seniorenheim Fahrt | | . 80,2 63,0| 52,3 0 o| 0,0/10324| 513 -27 -33] -09 16 00 236| 00
LrN  |Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita Linie 57,1 497| 55 0 ol 00| 3320 -41.4| -17 00| -03 15 00 151]| 00
LrN  [Zu- und Ausfahrt Parkplatz Stid | Linie 61,3 497| 146 0 ol 00| 9857 500 -25| -13] -07 22 00 81| 00
LrN  |Zu- und Ausfahrt Seniorenheim |  Linie 59,9 497| 105 0 o| 0010021 51,0 27| -20| -08 00| 00| 35| 00| 90| 00| 125
LrN  |Zu- und Ausfahrt Wohnen Linie 62,9 49,7 21,1 0 o| 00| 4028 431 -19| 00| -03 00| 00| 176| 00| 30| 00| 206
LrN  |Parkplatz Kita Parkplatz 72,3 54,3 | 63,2 0 ol 00| 3157 410 -17 -02| -02 13 00 305| 00
LrN  |Parkplatz Seniorenheim Parkplatz 82,6 56,8 | 385,1 0 o| 0,0/103,73| 51,3 26| -112] -05/ 00| 00| 170| 00| 40| 00| 130
LrN  |Parkplatz Siid Parkplatz 85,6 54,7 | 1240,2 0 o| 0,0]113,93| 521 -26| -71| -06] 52 00 285| 00
LrN  |Parkplatz Wohnen Parkplatz 82,6 54,3 | 676,3 0 ol 00| 5381 -456| -22| -13| -04| 11 00| 342| o00]|-100| 00| 242
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Legende

Zeitber. Zeitbereich

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Li dB(A) Innenpegel

Lw dB(A) Anlagenleistung

R'w dB bewertetes Schallddamm-Maf

Lw' dB(A) Leistung pro m, m?

| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit

Ko dB Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung

S m Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption

dLrefl dB(A) Pegelerhdhung durch Reflexionen

Cmet Meteorologische Korrektur

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl

ADI dB Richtwirkungskorrektur

dLw dB Korrektur Betriebszeiten

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Legende

Hauptgebaude
Kindergarten
Nebengebaude

Linienschallquelle

m 2 i d ; Flachenschallquelle an Fassade/Dach

/ " i A / Punkt mit Richtwertiiberschreitung

Punkt ohne Richtwertliberschreitung

Geltungsbereich

; .
| WA | 55 | 40 [ 85 | 60 |
2.0G[37,5[32,5[60,5 60,5 [
[1.0G[37,6]32,6]61,0 61,0 |
[ EG [37,7[32,7]61,3]61.3 i
V7]

von links:
Stockwerk

I!IHEEEEEZEEEEEE ‘ 7 g
> rr, Beurteilungspegel tags
E ' \ ; 10,0 Beurteilungspegel nachts
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Bebauungsplan Nie-133 "Kantstral3e" in Niederkrichten
Schallleistungen und Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Anlagenlarm Vorbelastung

Schallquelle

Quelltyp | loder S | LwMax Lw L'w 63 125 250 500 1 2 4 8
Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz

Anlieferung_Netto Linie 227,13| 108,00 | 86,56 | 63,0 | 66,90 | 69,90 | 75,93 | 78,93 | 82,90 | 79,90 | 73,93 | 65,91

Parkplatz Netto Parkplatz | 2191,95| 99,50 | 93,15 | 59,7 | 76,49 | 88,09 | 80,59 | 85,09 | 85,19 | 85,59 | 82,89 | 76,69

Reifenwechsel Punkt 100,00 | 100,0 | 53,83 | 66,43 | 76,27 | 82,37 | 90,73 | 97,03 | 94,36 | 88,84

Zufahrt Werkstatt Linie 60,32 97,50 | 67,50 | 49,7 |[52,38 56,38 | 58,41 | 60,42 | 62,38 | 60,38 | 55,41 | 47,39
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Bebauungsplan Nie-133 "Kantstral3e" in Niederkrichten
Schallleistungen und Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Anlagenlarm Vorbelastung

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

| oder S m,m? GrolRe der Quelle (Lange oder Flache)

LwMax dB -

Lw dB(A) Anlagenleistung

L'w dB(A) Leistung pro m, m2

63 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

125 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

250 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

500 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

1 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

2 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

4 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

8 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
21.10.2023 Brilon
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Bebauungsplan Nie-133 "Kantstral3e" in Niederkrichten
Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A) - Anlagenlarm Vorbelastung

Schallquelle 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
Anlieferung_Netto 86,6 86,6
Parkplatz Netto 93,9 93,9 93,9 93,9 93,9 93,9 93,9 93,9 93,9 93,9 93,9 93,9 93,9 93,9 93,9 91,5
Reifenwechsel 103,0 103,0
Zufahrt W erkstatt 70,5 70,5 70,5 70,5 70,5 70,5 70,5 70,5 70,5 70,5
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Bebauungsplan Nie-133 "Kantstral3e" in Niederkrichten
Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A) - Anlagenlarm Vorbelastung

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

00-01 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

01-02 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

02-03 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

03-04 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

04-05 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

05-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
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Bebauungsplan Nie-133 "Kantstral3e" in Niederkrichten
Beurteilungspegel nach TA Larm - Anlagenlarm Vorbelastung

INr  [Immissionsort Nutzung | SW HR RW,T RW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff | RW,T,max | RW,N,max | LT,max LN,max [LT,max,diff
dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB
1 Brempter Weg 18 WA EG| O 55 40 51,3 26,9 - - 85 60 50,9 40,2 -
1 Brempter Weg 18 WA 1.0G| O 55 40 50,2 28,2 - - 85 60 52,4 41,3 -
2 Brempter Weg 20 WA EG| O 55 40 51,3 30,2 - - 85 60 53,6 44,9 -
3 Kindergarten WA EG| SO 55 40 47,1 34,8 - - 85 60 54,4 45,7 -
3 Kindergarten WA 1.0G| SO 55 40 49,0 34,4 - - 85 60 54,4 45,2 -
4 Pflegeeinrichtung WA EG| SO 55 40 43,7 37,5 - - 85 60 55,7 48,2 -
4 Pflegeeinrichtung WA 1.0G| SO 55 40 45,0 37,8 - - 85 60 55,8 48,5 -
4 Pflegeeinrichtung WA 2.0G| SO 55 40 45,3 38,4 - - 85 60 55,9 49,0 -
5 Pflegeeinrichtung WA EG| SW 55 40 46,4 37,6 - - 85 60 57,1 48,9 -
5 Pflegeeinrichtung WA 1.0G| sSw 55 40 47,8 37,5 - - 85 60 57,2 48,8 -
5 Pflegeeinrichtung WA 2.0G| SwW 55 40 47,9 38,2 - - 85 60 57,2 49,4 -
6 Pflegeeinrichtung WA EG| SO 55 40 45,9 38,2 - - 85 60 57,4 49,6 -
6 Pflegeeinrichtung WA 1.0G| SO 55 40 47,3 38,3 - - 85 60 57,5 49,7 -
6 Pflegeeinrichtung WA 2.0G| SO 55 40 47,4 38,9 - - 85 60 57,5 50,2 -
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Bebauungsplan Nie-133 "Kantstral3e" in Niederkrichten
Beurteilungspegel nach TA Larm - Anlagenlarm Vorbelastung

Legende

INr laufende Nummer des Immissionsorts

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

SwW Stockwerk

HR Himmelsrichtung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrT

LrN,diff dB Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrN

RW,T,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag

RW,N,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht

LT,max dB(A) Maximalpegel Tag

LN, max dB(A) Maximalpegel Nacht

LT,max,diff dB Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LT,max

LN, max,diff dB Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LN,max
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Auftragserteilung und Erlauterungen zum Bauvorhaben

Der Unterzeichner wurde am 18.08.2023 durch den Bauherrn beauftragt, ein Brandschutzkonzept zu
erstellen, um die Umsetzung von Anforderungen aus den relevanten Regelwerken zu Gberprifen und
notwendige Maflnahmen festzulegen bzw. qualifiziert zu beschreiben.

Der Bauherr plant die Errichtung einer Kindertagesstatte mit 3 Gruppen an der Kantstralie in 41372
Niederkrichten.

Das Gebaude wird freistehend auf dem Grundstick errichtet und halt zu den Grundstiucksgrenzen Ab-
stande von mind. 3,0 m ein. Das Gebaude wird erdgeschossig ohne Unterkellerung errichtet.

Die tragenden und aussteifenden Bauteile werden in feuerhemmender Holzbauweise (Holzrahmen-
bau) errichtet. Das Dach wird als Flachdach mit ,harter Bedachung® ausgefuhrt.

Das Gebaude wird auf Grund der Grundflache von ca. 725 m? durch eine feuerhemmende Trennwand
in zwei Nutzungsabschnitte unterteilt.

Die Rettungswege der einzelnen Nutzungsbereiche fuhren im Wesentlichen tber Turen in den Aufden-
wanden direkt ins Freie und auch tber nicht notwendigen Flure. Fur die Nebenraume der Gruppen-
raume werden auch Notausstiegsfenster ausgebildet.

Die Nutzung erfolgt mit den fiir eine Kindertagesstatte liblichen Nutzungen:

— 3 Gruppen- und Nebenraume (Intensivraume/ Differenzierungsraume),
— Sanitarraume,

— Mehrzweckraum mit Eingangshalle,

— Leiterburo,

—  Wickelrdume,

— Personalraum

— Kuiche und Abstellraume,

—  Weitere Funktionsraume,

— Hausanschlussraum.

Die Abmessungen des beurteilungsrelevanten Gebdudes bzw. Brandabschnitts:

Lange: 42,00 m
Breite: 18,50 m
Grundflache: ca. 725 m? (ohne Vordacher)

Folgende brandschutztechnische Infrastruktur ist in dem Gebaude geplant:

— Einbau einer internen flachendeckenden Brandwarnanlage mit angeschlossener Alarmierungsein-
richtung nach DIN VDE V 0826-2 in allen Gebaudebereichen zur Personenfrihwarnung.

— Hinterleuchtete bzw. beleuchtete Rettungswegkennzeichnung in den Hauptrettungswegen (zent-
rale Verkehrszonen/Speilflure).

— AuBerer und innerer Blitzschutz nach DIN EN 62305 (VDE 0185-305).
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Baurechtliche Einordnung der baulichen Anlage
Die beurteilungsrelevante bauliche Anlage ist nach § 2 (3) Nr.3 BauO NRW 2018 als Gebaude der
»~Gebdudeklasse 3¢

zu bewerten, da die Fullbdden des héchstgelegenen Geschosses, in dem Aufenthaltsraume méglich
sind, Uber der Gelandeoberflache im Mittel bei < 7 m liegen und die Brutto-Grundflache der Nutzungs-
einheiten innerhalb des Gebaudes mehr als 400 m? betragt.

Aufgrund der Nutzung als Kindertagesstatte mit insgesamt zwei brandschutztechnisch untereinander
abgetrennten Nutzungsbereichen ist das Gebdude geman § 50 (2) BauO NRW 2018 ebenso als
»groBer Sonderbau“

im Sinne des § 50 (2) Nr. 10 BauO NRW 2018 i.V.m. § 47 (5) Nr.3 BauO NRW 2018 einzustufen, da
insgesamt >10 Kinder betreut und gepflegt werden (Tagespflege).

Hinweis:

Versicherungsrechtliche Belange und Anforderungen des Arbeitsstattenrechts (siehe auch Kapitel 4.
Allgemeine Hinweise) sind nicht Bestandteil dieses Brandschutzkonzepts.

Beurteilungsgrundlagen

Allgemeine Beurteilungsgrundlagen

Bezeichnung Stand MaRstab
Lageplan 13.09.2023 per Mail 1:250
Grundrisse EG, OG 13.09.2023 per Mail 1:100

Sonstige Beurteilungsgrundlagen

Abstimmungsgesprache mit dem Architekten und Bauherrn im Rahmen der Erstellung des Brand-
schutzkonzepts

Gesetzliche Grundlagen

Gesetze und Verordnungen

— Bauordnung fur das Land Nordrhein-Westfalen (BauO NRW 2018) — Landesbauordnung, in der
aktuell gultigen Fassung, in Kraft getreten am 02.07.2021

— Verordnung Gber bautechnische Prifungen (BauProfVO) vom 06.12.1995, insbesondere Inhalte
von Brandschutzkonzepten, zuletzt geandert am 02.07.2021 und in Kraft getreten am 09.07.2021

— Feuerungsverordnung (FeuVO NRW) vom 10.12.2018 -in Kraft getreten am 01.01.2019-

— Verordnung tber die Prifung technischer Anlagen und wiederkehrende Prufungen von Sonder-
bauten - Prifverordnung PrafVO NRW - vom 24. November 2009, in der aktuell gultigen Fassung

— Verordnung Uber Bau und Betrieb von Sonderbauten (Sonderbauverordnung — SBauVO) vom
02.12.2016, zuletzt geéndert am 15.11.2019
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Richtlinien und Regeln der Technik
— Relevante VDE-Bestimmungen, DIN- und EN-Normen in der jeweils aktuell gultigen Fassung

— Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen far das Land Nordrhein-Westfalen VV TB
2022 i.V. mit der MVV TB 2021/1 inkl. zugehoriger Anlage mit Angabe der landesrechtlichen An-
derungen in der aktuell gultigen Fassung

Hinweis: Die vorstehende Auflistung ist ohne Anspruch auf Vollstandigkeit zu verstehen.

Allgemeine Hinweise

Es wird ein Brandschutzkonzept nach § 9 BauPrufVO NRW auf Grundlage der aktuell gultigen Regel-
werke erstellt.

Bei der brandschutztechnischen Bewertung werden insbesondere die allgemeinen Schutzziele der
BauO NRW 2018 berucksichtigt. Gemaf § 14 BauO NRW 2018 mussen bauliche Anlagen so beschaf-
fen sein, dass

— der Entstehung eines Brandes und der Ausbreitung von Feuer und Rauch vorgebeugt
wird,

— bei einem Brand die Rettung von Menschen und Tieren erméglicht wird,
und
— wirksame Léscharbeiten méglich sind.

Die vorstehenden Schutzziele ergeben sich aus dem o&ffentlichen Interesse (Gesetzgeber). Weiteres
Interesse am Brandschutz kommt in der Regel von den Versicherern und durch den Betrieb selbst
(Unternehmer / Betreiber / Mitarbeiter).

Hierbei liegt das Interesse insbesondere auf folgenden Schutzzielen:

Versicherer. Sachschutz / Schutz vor Betriebsunterbrechung
Betrieb: Schutz vor Betriebsunterbrechung und Personenschutz

In diesem Zusammenhang wird insbesondere auf die Gefahren hingewiesen, die durch einen Brand
bzw. durch eine Betriebsunterbrechung entstehen kénnen:

— Verlust der Lieferfahigkeit (hier weniger relevant),

— Abwanderung von Kunden an die Konkurrenz,

— Wertverlust des Unternehmens, z.B. durch negative Schlagzeilen,
— Datenverlust, z.B. durch Zerstérung von Datentragern,

— Verlust von unersetzbaren Maschinen und Halbzeugen,

— Verlust von Know-how, z.B. bei Personenschaden,

— Verlust des Versorgungsauftrages im Zusammenhang mit dem Krankenhaus auf dem Grund-
stuck.
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Die vorstehenden Punkte gehen Uber das 6ffentliche Interesse hinaus und sind nicht Bestandteil die-
ses Brandschutzkonzepts, welches die Mindestanforderungen des 6ffentlichen Rechts bertcksichtigt.

Ebenso sind Anforderungen des Arbeitsstattenrechts als Ubergeordnetes Bundesrecht zu beachten
und umzusetzen. Hierzu werden im Verlauf dieses Brandschutzkonzepts nur Hinweise gegeben. Es
wird darauf hingewiesen, dass sich insbesondere aus den gesetzlichen Vorgaben hinsichtlich des Ar-
beitsschutzes (z.B. ArbStattV, ArbSchG, ASiIG, ASR etc.) noch zusatzliche Anforderungen ergeben
kénnen, die in diesem Brandschutznachweis nicht berlcksichtigt werden. Far die arbeitsschutzrechtli-
chen Belange ist vorrangig der Arbeitgeber zustandig. Der Arbeitgeber ist verpflichtet, die erforderli-
chen Mallnhahmen des Arbeitsschutzes in Abh&ngigkeit einer arbeitsschutzrechtlichen Geféahrdungs-
beurteilung zu treffen, damit eine ausreichende Sicherheit der Beschéftigten bei der Arbeit gewahrleis-
tet ist und damit keine gesundheitlichen Beeintrachtigungen zu befurchten sind. Er hat die Mallhahmen
auf ihre Wirksamkeit zu Oberprifen und erforderlichenfalls sich andernden Gegebenheiten anzupas-
sen. Dabei hat er eine Verbesserung von Sicherheit und Gesundheitsschutz der Beschaftigten anzu-
streben.

Auch sind Anforderungen, die sich aus Regelwerken des Gewasserschutzes (AwSV), des Explosions-
schutzes, oder aus dem Bundesimmissionsschutz-recht (BImSchG, BImSchV, StarfallV) ergeben so-
wie Anforderungen an die Barrierefreiheit nicht Gegenstand dieses Brandschutzkonzepts.

Das Brandschutzkonzept soll als Anlage zur Baubeschreibung der unteren Bauaufsichtsbehérde sowie
der zustandigen Brandschutzdienststelle als ,Fachplanung Brandschutz® dienen.

Die hierzu erforderlichen Mallnahmen fur den baulichen und abwehrenden Brandschutz sind im Fol-
genden dargestellt und im Wesentlichen in den vom Architekten zum Bauantrag eingereichten Planen
sowie in den beiliegenden Planen als Visualisierung des Brandschutzkonzepts eingetragen.

Rechtsgrundlage fur die Einschaltung von Sachversténdigen und Fachplanern ergibt sich aus § 54 (3)
BauO NRW 2018 i. V. mit § 9 BauPrafvo.
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Brandschutzkonzept

Zu- und Durchfahrten sowie Aufstell- und Bewegungsflachen fiir die Feuerwehr
(§ 9 (2) Nr.1 BauPrafVO NRW)

Das geplante Geb&ude wird unmittelbar an der offentlichen Verkehrsflache Kantstral3e errichtet, die
sich im Nordosten des Gebaudes befindet. Von dort aus ist das Gebaude bis auf < 50 m fur die Feu-
erwehr erreichbar, so dass nach § 50 BauO NRW 2018 keine Feuerwehrzufahrten oder Feuerwehrfla-
chen auf dem Grundstiick erforderlich sind.

Die Notausgange aus dem Gebaude werden jeweils Uber befestigte Wege erschlossen. Diese fulllau-
figen Zuwegungen werden jeweils auf einer Breite von mindestens 1,25 m befestigt.

Nachweis der erforderlichen Léschwassermenge, Nachweis der Léschwasserversorgung und
Angabe liber die Hydrantenstandorte

(§ 9 (2) Nr.2 BauPrufVO NRW)

Aufgrund der Gréfle und Ausdehnung des beurteilungsrelevanten Gebaudes und der zu erwartenden
Brandbelastung ist eine Loschwassermenge im Rahmen des Grundschutzes von

mindestens 48 m*h (800 I/min.) liber 2 Stunden
zur Sicherstellung der Loschwasserversorgung erforderlich.

Es handelt sich bei der 0.g9. Ldschwassermenge um den Grundschutz nach BHKG i.V. mit dem DVGW
Arbeitsblatt W405 im Umkreis von 300 m. Uber diesen Grundschutz hinausgehende MalRnahmen sind
baurechtlich nicht gefordert.

Der erforderliche Léschwassernachweis des zustindigen Wasserversorger wird zurzeit einge-
holt und bei Vorliegen nachgereicht.

Bemessung, Lage und Anordnung der Léschwasser-Riickhalteanlagen
(§ 9 (2) Nr.3 BauPrufVO NRW)

Wassergefahrdende Stoffe (WGK) werden innerhalb der baulichen Anlage bezogen auf den beurtei-
lungsrelevanten Brandabschnitt nur in Mengen vorhanden sein und gelagert werden, die die Grenz-
mengen der L&schwasserrickhalterichtlinie (LORURL) nicht erreichen. Dies bedeutet:

<100t WGK1

< 10t WGK2

< 1t WGK3
Hinweis: 1t WGK3 =10t WGK 2

11t WGK2 =101 WGK 1
Es wird betriebsintern und organisatorisch sichergestellt, dass die Grenzmengen nach LORURL
zu keiner Zeit liberschritten werden.

Anforderungen nach AwSYV bleiben hiervon unberthrt und sind unabhéangig hiervon zu beachten und
umzusetzen.
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System der duBeren und der inneren Abschottungen in Brandabschnitte beziehungsweise
Brandbekampfungsabschnitte sowie der Rauchabschnitte mit Angaben zur Feuerwiderstands-
fahigkeit der Bauteile und Anforderungen an das Brandverhalten der Baustoffe

(§ 9 (2) Nr.4 BauPrafVO NRW)

Tragende und aussteifende Bauteile

Far die tragenden und aussteifenden Bauteile der baulichen Anlage wie Wande, Decken, Pfeiler, Stut-
zen und Unterzuge sind die §§ 27 und 31 BauO NRW 2018 i.V. mit den Anforderungen des § 26 BauO
NRW 2018 malRgebend.

Danach missen die tragenden und aussteifenden Bauteile des Gebaudes mind. feuerhemmend aus-
gefuhrt werden.

Das Tragwerk des Gebaudes wird in feuerhemmender Holzbauweise (Holzrahmenbau, z.B. F 30-B)
geplant und ausgefihrt und erfullt damit die v.g. Anforderungen.

An das Dachtragwerk werden nur Anforderungen bzgl. einer Feuerwiderstandsfahigkeit (hier: feuer-
hemmend) gestellt, wenn dieses zur Aussteifung des sonstigen Tragwerks herangezogen wird.

Hinweise:

Nachweise des statisch-konstruktiven Brandschutzes sowie Bauteilprufungen tragender Bauteile sind
nicht Bestandteil dieses Brandschutznachweises. Solche Nachweise liegen im Aufgabenbereich des
Statikers und Prifstatikers.

Brandabschnittsbildung

Nach § 30 (2) Nr.2 BauO NRW 2018 sind ausgedehnte Geb&ude durch Brandwande in Abschnitte von
max. 40 m Lange zu unterteilen. Das Geb&ude wird als ein zusammenhangender Brandabschnitt be-
wertet.

Der Brandabschnitt besitzt die folgenden Abmessungen:

Lange: ca. 42,00 m
Breite: ca. 18,50 m
Grundflache: ca. 725 m? (ohne Vordacher)

Somit wird die zulassige Brandabschnittsldnge von max. 40 m in der Lange des Gebaudes um ca. 2,0
m Uberschritten. Dies stellt eine Abweichung von § 30 (2) Nr.2 BauO NRW 2018 als Erleichterung
gemdB § 50 BauO NRW 2018 dar. Hiergegen bestehen auf Grund der folgenden Tatsachen keine
Bedenken:

1. Die Grundflache des Gebaudes betragt ca. 725 m? und ist damit wesentlich kleiner als die nach
BauO NRW 2018 theoretisch zulassige Brandabschnittsflache von 1.600 m® bei einer zuldssigen
Gebaudeausdehnung von 40 m x 40 m.

Das Geb&aude ist erdgeschossig und wird freistehend auf dem Grundstuck errichtet.
Das Gebaude wird durch eine feuerhemmende Trennwand in zwei Nutzungsbereiche brandschutz-
technisch unterteilt.

Somit bestehen keine Bedenken der Abweichung von § 30 (2) Nr.2 BauO NRW 2018 als Erleich-
terung geman § 50 BauO NRW 2018 zuzustimmen.
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AuRere Brandwande als Gebaudeabschlusswande geman § 30 (2) Nr.1 BauO NRW 2018 sind nicht
erforderlich, da der geplante Gebaudekomplex zu den Grundstiicksgrenzen jeweils einen Abstand von
> 2,5 m einhalt.

Trennwande

Folgende Trennwand wird als raumabschlielende feuerhemmende Trennwand (z.B. F 30-B) ausge-
fahrt:

— Trennwand entlang des Intensivraums 3 und des Mehrzweckraum zur Schaffung zweier Nut-
zungseinheiten. Es wird sichergestellt, dass diese Trennwand im Dachbereich hohlraumfrei an
die Dachhaut angeschlossen wird.

Die Tur in dieser Trennwand wird als rauchdichte und selbstschlieRende feuerhemmende Tur (z.B.
T 30-RS) ausgefuhrt. Diese Tur wird zudem mit einer zugelassenen Feststellanlage ausgestattet, so
dass diese Tur im taglichen Betrieb offenstehen kann.

Sonstige R&ume innerhalb des Gebaudes missen aus baurechtlicher Sicht nicht brandschutztech-
nisch abgetrennt werden, da es sich nicht um R&ume mit erhéhter Brandgefahr handelt. Auch von dem
Hausanschlussraum geht keine erhhte Brandgefahr aus (Wasser, Strom, evil. Fernwarme).

Die erforderlichen Wand- und Tarqualitaten sind in den beiliegenden Brandschutzpl&nen dargestellt.
Diese Angaben werden beachtet und umgesetzt.

AuBenwande / AuBenwandverkleidungen

Die Aullenwande und die Aullenwandbe- oder -verkleidungen sowie Dammstoffe werden im vorliegen-
den Fall aus mind. normalentflammbaren Baustoffen bestehen (z.B. Holzrahmenbau mit Holzverklei-
dungen).

Die Anforderungen des § 28 BauO NRW 2018 fur die Gebaudeklasse 3 werden damit erfullt.

Dacher

Die Dacher des geplanten Gebaudes wird als "harte Bedachung", d.h. widerstandsfahig gegen Flug-
feuer und strahlende Warme ausgefuhrt, so dass der Anforderung des § 32 (1) BauO NRW 2018 ent-
sprochen wird.

Bzgl. des Nachweises der ,harten Bedachung® wird auf Anhang 4, Ziffer 3 der VV TB NRW 2022 hin-
gewiesen.

Vordacher werden aus nichtbrennbaren Baustoffen ausgefuhrt oder werden, sofern diese ebenfalls in
Holzbauweise errichtet werden, die Anforderungen an eine harte Bedachung erfillen.
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Eine evtl. geplante Dachbegriinung wird unter Berlcksichtigung der Anforderungen der Ziffer 11.4.7
der DIN 4102-4:2016-05 geplant und ausgefuhrt:

11.4.7 Begriunte Dacher
(1) Intensive Dachbegriinungen gelten als Bedachun-

gen, die gegen Flugfeuer und strahlende Warme wider-

standsfahig sind.

(2) Extensive Dachbegriinungen sind widerstandsfahig

gegen Flugfeuer und strahlende Warme, wenn sie folgen-

de Eigenschaften aufweisen:

- mineralisch bestimmte Vegetationsschicht mit max.
20% (Massenanteil) organischer Bestandteile;

~ Vegetationstragschicht mit einer Schichtdicke
> 30 mm;

- Gebaudeabschlusswande, Brandwande oder Wande,
die anstelle von Brandwanden zulassig sind, mussen
in Abstanden von hochstens 40 m mindestens 0,3 m
Uber das Dach, bezogen auf Oberkante Vegetations-
tragschicht, gefihrt werden. Sofern diese Wande
nicht iber Dach gefihrt sind, genlgt auch eine 0,3 m
hohe Aufkantung aus nichtbrennbaren Baustoffen
oder ein 1 m breiter Streifen aus massiven Platten
oder Grobkies;

- ein Abstandsstreifen aus massiven Platten oder
Grobkies von > 0,5 m Breite ist gegentiber Offnungen
in der Dachfiache (Lichtkuppeln, Dachfenster) oder
aufgehenden Wanden mit Fenstern auszubilden,
wenn sich deren Brustung < 0,8 m oberhalb der
Vegetationstragschicht befindet;

- bei aneinandergereihten, giebelstandigen Gebauden
muss im Bereich der Traufe ein in der Horizonta-
len gemessener, mindestens 1 m breiter Streifen
unbegriint bleiben und mit Oberflachenschutz aus
nichtbrennbaren Baustoffen versehen sein.

Abschottungen bei Durchfiihrung von Versorgungsleitungen durch
feuerbestindige/feuerhemmende Bauteile

Leitungen werden durch raumabschlieende Bauteile, fur die eine Feuerwiderstandsfahigkeit vorge-
schrieben ist (hier: Trennwande) nur hindurchgefuhrt, wenn eine Ubertragung von Feuer und Rauch
nicht zu befurchten ist, oder Vorkehrungen hiergegen getroffen werden (§ 40 BauO NRW 2018).

Zu Erfullung der v.g. allgemeinen Anforderungen werden die Anforderungen der MLAR 2015-02 (Re-
daktionsstand 05.04.2016) anforderungsgerecht beachtet und umgesetzt.

Auf die zuldssigen Abweichungen der MLAR bei Leitungsdurchfiihrungen durch feuerhemmende
Wande wird an dieser Stelle hingewiesen:

4.2 Erleichterungen fiir die Leitungsdurchfihrung durch feuerhemmende Wéande

'Abweichend von Abschnitt 4.1.2 dirfen durch feuerhemmende Wénde — ausgenommen

solche notwendiger Treppenrdaume und Raume zwischen notwendigen Treppenrdumen und

den Ausgangen ins Freie —

a) einzelne elektrische Leitungen sowie einzelne dichtgepackte Kabelblindel bis 50 mm
Durchmesser und

b) Rohrleitungen aus nichtbrennbaren Baustoffen — auch mit brennbaren Rohrbeschich-
tungen bis 2 mm Dicke —

gefuhrt werden, wenn der Raum zwischen der Leitung oder dem Kabelbiindel und dem um-
gebenden Bauteil aus nichtbrennbaren Baustoffen mit nichtbrennbaren Baustoffen oder mit
im Brandfall aufschaumenden Baustoffen vollstandig ausgefillt wird. “Bei Verwendung von
Mineralfasern mulssen diese eine Schmelztemperatur von mindestens 1.000°C aufweisen.
Bei Verwendung von aufschdumenden Dammschichtbildnem und von Mineralfasemn darf der
Abstand zwischen der Leitung oder dem Kabelblndel und dem umgebenden Bauteil nicht
mehr als 50 mm betragen.
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Hinweise:

Es wird schon jetzt darauf aufmerksam gemacht, dass die Fachunternehmen bei Anderungen und An-
passungen der Installationen darauf hinzuweisen sind, dass Offnungen in qualifizierten Wanden und
Decken, bei Nachinstallationen, wieder regelgerecht zu schliefien sind und die Fachunternehmen, auf-
grund ihrer Fachkunde dafur verantwortlich sind; diese Festlegung ist bei der Auftragsvergabe bereits
zu berucksichtigen.

Durchdringungen in qualifizierten Wanden und Decken, sind entweder konsequent nach MLAR durch-
zufuhren - hierbei sind die Abstande untereinander zu beachten- oder diese sind mit zugelassenen
Schottungssystemen auszustatten, um die Abstande von Leitungen auf ein Minimum zu reduzieren.
Die zweite Alternative wird generell in den Vordergrund gestellt.

Installationsschachte, -kanile

Bei der Ausbildung von Installationsschachten und -kanalen werden die Anforderungen der MLAR
2015-02 (Redaktionsstand 05.04.2016) beachtet und umgesetzt.

Solche sind in der vorliegenden Planung aber nicht erkennbar.

Baustoffe
Allgemein werden die Anforderungen des § 26 BauO NRW 2018 beachtet und umgesetzt.

Baustoffe, die nach der Verarbeitung oder dem Einbau leicht entflammbar (z.B. Baustoffklasse B 3
nach DIN 4102) sind, werden bei dem Bauvorhaben nicht verwendet (§ 26 (1) BauO NRW 2018).

Baustoffe, die brennend abfallen oder brennend abtropfen, werden nicht verwendet.

Feuerschutzabschliisse / Rauchschutztiiren / sonstige Tiiren

In den brandschutztechnisch bemessenen Wanden sind selbstschlielende Feuerschutzabschlisse
bzw. Rauchschutztiren bzw. sonstige Turen erforderlich.

Diese sind in den Planunterlagen néher bezeichnet:

FH-RS feuerhemmende, rauchdichte und selbstschlieende Tur (z.B. T 30-RS)

Samtliche neue Feuerschutzabschlisse und Rauchschutztiren werden entsprechend den jeweiligen
Einbauvorschriften des Zulassungsbescheides bzw. Prifzeugnisses eingebaut. Die ausfihrende Fach-
firma wird hiertber in Form einer Ubereinstimmungserklarung den Nachweis erbringen.

Feststellanlagen

Sofern Feuerschutzabschlisse und Rauchschutztiren, die selbstschlieend sein missen aus betrieb-
lichen Griinden offengehalten werden, werden diese mit zugelassenen Feststellanlagen ausgestattet.

Die Feststellanlagen werden so hergerichtet, dass die Feuerschutzabschlisse, Rauchschutztiren,
oder sonstige Turen, die gemaf vorliegender Planung selbstschlielRend sein missen, sich im Brandfall
bei Auftreten von Rauch selbsttéatig schlieRen.

Die Tiir in der feuerhemmenden Trennwand im Verlauf der Spielflure wird mit einer Feststellan-
lage ausgestattet und somit im tédglichen Betrieb offengehalten.
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Zusatzlich ist ein Schliefien von Hand Uber einen entsprechenden Handausldseknopf vorzusehen bzw.
vorhanden, soweit die Zulassungen nichts anderes aussagen.

Die Auslésestellen werden mit der Aufschrift gekennzeichnet:

Feuerschutzabschluss schlieBen

Nach dem Einbau wird die Feststellanlage auf einwandfreie Funktion und vorschriftsmafige Installation
durch eine vom Zulassungsinhaber beauftragte Fachkraft oder von einer sachkundigen Person gepruft.
Uber diese Prufung, auch als wiederkehrende Prufung, wird eine Sachkundigenbescheinigung vorge-
legt.

Systembdden (Doppelbéden/Hohlraumbéden)

Far Systembdden wird die Musterrichtlinie iiber brandschutztechnische Anforderungen an Systembo-
den (MSysBoR, Fassung Sept. 2005) fur die Baustoffe und Bauteile eingehalten.

Solche Systembdden sind in der vorliegenden Planung aber nicht vorgesehen.

Lage, Anordnung, Bemessung (gegebenenfalls durch rechnerischen Nachweis) und
Kennzeichnung der Rettungswege auf dem Baugrundstiick und in Gebduden mit Angaben zur
Sicherheitsbeleuchtung, zu automatischen Schiebetiiren und zu elektrischen Verriegelungen
von Tiiren

(§ 9 (2) Nr.5 BauPrafVO NRW)

Rettungswege auf dem Grundstiick

Die bauliche Anlage kann im Brandfall Gber die Ausgénge ins Freie verlassen werden und ist dadurch
far die Feuerwehr zuganglich.

Diese AuRRentlren werden Uber 1,25 m breite und befestigte Zuwegungen erschlossen.

Somit ist die Sicherstellung der Rettungswege auf dem Grundstlck als gut und ausreichend zu erach-
ten.

Rettungswege in den Gebiudeteilen

Zu den Rettungswegen der beurteilungsrelevanten Nutzungseinheiten der Kindertagesstatte gehéren
die Aus- und Notausgangstiren, die jeweils direkt ins Freie fuhren.

Jeder Gruppenraum, die Differenzierungsraume, der Mehrzweckraum, der Personalraum, der grofie
Wickel- und Waschraum, die Kiiche und die Spielflure erhalten jeweils eine vollwertige Notausgangstur
(keine Fenstertiren mit Fenstergriffolive), die direkt ins Freie fohrt. Dies gilt auch far die Ausgangsti-
ren, die je Nutzungsbereich Uber die nichtnotwendigen Verkehrszonen ins Freie fuhren, so dass jeder
Nutzungsbereich von dem anderen unabhangige Rettungswege besitzt.

Zusatzlich kann aber eine wechselseitige Passierbarkeit durch die Tur in der feuerhemmenden Trenn-
wand in Ansatz gebracht werden, da das gesamte Gebaude durch einen Nutzer genutzt wird und die
Tar grundsatzlich unverschlossen und passierbar sein wird, so dass zusatzliche Schutzpotentiale be-
stehen.

Aufenthaltsraume, in denen sich Kinder befinden kénnen, die aber keinen direkten Ausgang ins Freie
besitzen (hier: Intensivraume 1, 2 und 3 als Teil der Gruppenraume 1, 2 und 3) erhalten jeweils zusatz-
lich ein Notausstiegsfenster, das zur Selbstrettung dienen kann.
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Taren im Verlauf notwendiger Rettungswege werden grundsétzlich zu jeder Zeit passierbar sein (z.B.
Blindzylinder oder bei Verschluss elektrische Verrieglung in Rettungswegen nach EItVTR). Die Not-
ausstiegsfenster werden so ausgefuhrt, dass diese nicht verschlossen werden kénnen (keine ab-
schliefbare Griffolive).

Hinweis: Sonderlésungen, die auf Grund der Kinderbetreuung evil. erforderlich werden, sind in jedem
Einzelfall im Vorfeld mit dem Unterzeichner abzustimmen und einer Genehmigung zuzufihren.

Von jeder Stelle der Nutzungseinheiten ist einer der v.g. Ausgange gemaf § 35 (2) BauO NRW 2018
in weniger als 35 m Lauflange erreichbar.

Die Rettungswege sind somit ausreichend sichergestellt.

Ausginge und Tiiren

Innerhalb der baulichen Anlage werden Turen und Ausgénge so angeordnet, dass die zulassigen Ret-
tungs- bzw. Fluchtweglangen, wie in Kapitel 5.5.2 beschrieben, eingehalten werden.

Alle Taren im Zuge von Rettungswegen werden sich wahrend der Betriebszeit von innen in voller Breite
in Fluchtrichtung &ffnen lassen (ASR A2.3).

Tuaren, die wechselseitig als Rettungsweg dienen, werden entsprechend mit dem Hinweis "Ziehen" /
"Dricken" gut sichtbar gekennzeichnet.

Die Turen im Zuge von Rettungswegen werden aus baurechtlicher Sicht eine nutzbare Breite von mind.
0,9 m aufweisen.

Evil. nach dem Arbeitsstattenrecht in Abhangigkeit von der Personenzahl gréfere erforderliche Aus-
gangsbreiten bleiben hiervon unberihrt und sind unabhangig hiervon zu beachten und umzusetzen.
Hier wird auf die Einhaltung der Anforderungen der ASR A2.3 hingewiesen.

Fenster, die als Notausstiege dienen, werden einen lichten Offnungsquerschnitt von mind. 0,9 m x 1,2
m und eine Brustungshdhe von max. 1,2 m Ober OK FFB haben. Sie werden sich von innen ochne
fremde Hilfsmittel &ffnen lassen. D.h. sie werden nicht von innen abschliellbar sein. Ein evil. geplanter
Sonnenschutz oder Rollladen vor den Fenstern wird sich von innen tber einen Gurtzug oder eine fest
installierte Kurbel zu jeder Zeit 6ffnen lassen.

Vor den Notausgangtliren wird ein geplanter Sonnenschutz immer zusammen mit der Tur 6ffnen, da
ein Sonnenschutz die Nutzbarkeit der Turen nicht beeintrachtigen darf.

Panikverschlisse: Sollten Turen wahrend des Betriebes planmaRig verschlossen sein, so werden
diese Turen mit Panikverschlissen (z.B. DIN EN 179) ausgestattet, die ein Offnen der Turen in Fluch-
trichtung zu jeder Zeit sicherstellen.

Elektrische Verriegelungen an Taren im Zuge von Rettungswegen werden gemaf EItVTR ausgefuhrt
bzw. werden eine bauaufsichiliche Zulassung besitzen. Hinweis: Sonderlésungen, die auf Grund der
Kinderbetreuung evtl. erforderlich werden, sind in jedem Einzelfall im Vorfeld mit dem Unterzeichner
abzustimmen und einer Genehmigung zuzufuhren.

Automatikschiebtiren im Zuge von Rettungswegen werden fur die Verwendung in Rettungswegen ge-
eignet sein (AutSchR). Solche sind in der vorliegenden Planung nicht enthalten.

Hinweis: Die Installation von Schlisselk&sten im Bereich der Notausgénge (Fluchttiren) ist unzulassig.

Notwendige Flure

Notwendige Flure kommen in der vorliegenden Planung keine zur Ausfihrung, da in den Fluren eine
generelle Nutzung der Flure als sog. ,Spielflure® mit Brandlasten auf Grund der Nutzung des Gebaudes
als Kindertagesstatte nicht auszuschlielen ist.
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Nutzungseinheiten ohne notwendige Flure

Innerhalb der baulichen Anlage werden aus brandschutztechnischer Sicht zwei Nutzungseinheiten
ausgebildet, innerhalb derer keine notwendigen Flure ausgebildet werden:

NE 1 : ca. 450 m? > 200 m?
NE 2: ca. 275 m? > 200 m?

Da die v.g. Nutzungseinheiten jeweils eine Brutto-Grundflache von > 200 m? aufweisen und keine not-
wendigen Flure ausgebildet werden sollen, liegt eine Abweichung von § 36 (1) BauO NRW 2018 als
Erleichterung gemiB § 50 BauO NRW 2018 vor. Hiergegen bestehen auf Grund der folgenden Tat-
sachen keine Bedenken:

1. Inder baulichen Anlage wird eine flachendeckende interne Brandwarnanlage mit angeschlossener
Alarmierungseinrichtung als Hausalarmanlage zur Personenfrdhwarnung installiert.

2. Aufenthaltsraume, die fur eine planmafige Nutzung durch Kinder vorgesehen sind, die aber keinen
direkten Ausgang ins Freie besitzen (Intensivraume 1-3), werden jeweils mit Sichtverbindungen
(transparente Verglasungen) ausgestattet, so dass Gefahren, die vor den R&umen entstehen, auch
visuell erkennbar sind. Die Zugangstlren werden hierzu grofiflachige transparente Verglasungen
erhalten. In Verbindung mit der geplanten flachendeckenden Alarmierungseinrichtung und den je-
weils zusatzlich geplanten Notausstiegsfenstern aus diesen Radumen bestehen hiergegen keine
Bedenken.

3. Die Nutzungseinheiten kénnen auf kurzem Wege Uber eine Vielzahl von Ausgéngen in den Au-
Renwanden ins Freie verlassen werden. Zusétzlich steht die Verbindungstar in den jeweils angren-
zenden brandschutztechnisch abgetrennten Nutzungsbereich zur Verfagung.

Somit bestehen keine Bedenken der Abweichung von § 36 (1) BauO NRW 2018 als Erleichterung
gemdB § 50 BauO NRW 2018 zuzustimmen.

Kennzeichnung der Rettungswege

In allen Geb&udebereichen werden die Turen im Zuge von Rettungswegen sowie die Kreuzungsberei-
che der Rettungswege durch Hinweisschilder nach DIN 4844-2 bzw. ASR A1.3 mit Fluchtwegpikto-
grammen auffallend und dauerhaft gekennzeichnet.

In den Hauptrettungswegen (Ausgénge aus den Fluren ins Freie, Verlauf der Rettungswege in den
Spielfluren) werden die Hinweisschilder hinterleuchtet und akkugepuffert ausgefuhrt (Betriebsdauer bei
Stromausfall mind. 1 Stunde).

Die Ausgange aus den Gruppenraumen und sonstigen Raumen, die unmittelbar ins Freie fuhren, wer-
den durch mind. lang nachleuchtende fluoreszierende Hinweisschilder gekennzeichnet.

Die Gréfie der Hinweisschilder wird in Abh&ngigkeit von der Sichtweite hach ASR A1.3 festgelegt.

Héchstzuldssige Zahl der Nutzer der baulichen Anlage, deren Mobilitdt und Grundziige der
Evakuierung

(§ 9 (2) Nr.6 BauPrufVO NRW)
Festlegungen sind aus baurechtlicher Sicht nicht erforderlich.

Auf Grund der Grélle des Mehrzweckraums bei offener mobiler Trennwand zur kleinen Halle von ca.
80 m? < 100 m? sind Veranstaltungen mit > 200 Personen nicht moéglich, so dass hier auch keine
Bewertung nach der SBauVO Teil 1 (Versammlungsstatten) erfolgt.
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Lage und Anordnung haustechnischer Anlagen, insbesondere der Leitungsanlagen, gegebe-
nenfalls mit Angaben zum Brandverhalten im Bereich von Rettungswegen sowie von Aufziigen

(§ 9 (2) Nr.7 BauPrufVO NRW)

Elektrische Anlagen

Die elektrischen Anlagen werden unter Beachtung der jeweils zutreffenden und anerkannten Regeln
der Technik (z. B. VDE-Bestimmungen, DIN und EN-Normen, SBauVO Teil 6, MLAR) errichtet.

Weiterhin werden die Anforderungen der MLAR 2015/02 (Redaktionsstand 05.04.2016) beachtet und
umgesetzt.

Feuerstatten

Feuerungsanlagen zur Gebaudebeheizung werden unter Beachtung der Anforderungen der FeuVO
NRW errichtet und betrieben. Solche werden eine Nennwéarmeleistung von < 100 kW besitzen.

Es werden keine festen Brennstoffe, wie Holz, Holzpellets oder Kohle, verfeuert.

Blitzschutzanlage

Es werden Mallnahmen ergriffen, die sicherstellen, dass die sicherheitstechnischen Anlagen und Ein-
richtung im Falle eines Blitzeinschlages nicht durch Uberspannung beschadigt werden (vgl. VV TB
NRW 2022).

Dazu und auf Grund der Nutzung des Gebaudes als Kindertagesstatte wird das Gebaude mit einem
inneren und aufleren Blitzschutz nach DIN EN 62305 (VDE 0185-305) ausgestattet.

Sicherheitsbeleuchtung

Gemal Ziffer 9 der ASR A2.3 (Arbeitsstattenrichtlinie) sind Fluchtwege mit einer Sicherheitsbeleuch-
tung auszuristen, wenn bei Ausfall der allgemeinen Beleuchtung das gefahrlose Verlassen der Ar-
beitsstatte nicht gewahrleistet ist.

9 Sicherheitsbeleuchtung

Die Ausstattung von Fluchtwegen mit einer Sicherheitsbeleuchtung kann aus anderen
Rechtsvorschriften, insbesondere dem Bauordnungsrecht, gefordert sein. Ist das nicht der Fall,
muss geprift werden, ob das gefahrlose Verlassen der Arbeitsstatte, insbesondere bei Ausfall der
Allgemeinbeleuchtung, gewabhrleistet ist. Bei dieser Prufung sind fur Raume und Bereiche
insbesondere folgende Kriterien zu beachten:

1! hohe Personenbelegung,
2. Flachenausdehnung (z. B. Hallen, GroRraumbdros, Verkaufsstatten),
3. fehlendes Tageslicht (z. B. Raume unter Erdgleiche, innenliegende Treppenraume und

Flure, Schichtbetrieb, wenn nicht wahrend der gesamten Arbeitszeit durch das einfallende
Tageslicht ein Mindestwert der Beleuchtungsstarke von 1 Ix fur die Fluchtwege gegeben
ist),

betriebliche Grinde fur Dunkelheit (z. B. Fotolabor),
Anwesenheit ortsunkundiger Personen (z. B. Kunden, Besucher),

erhohte Gefahrdung (z. B. durch Stolpern und Sturzen, auf Treppen),

~ o o s

unubersichtliche  Fluchtwegfuhrung  (z. B. bei  Fluchtwegen mit  haufigen
Richtungsanderungen) oder

8. eingeschrankte Erkennbarkeit des Fluchtweges und seiner Begrenzung (z. B. durch neben
dem Fluchtweg abgestelltes Lagergut oder im Zuge der Evakuierung spontan abgestellter
Arbeitsmittel).

Aus dem Ergebnis dieser Prifung kann sich die Notwendigkeit einer Sicherheitsbeleuchtung
ergeben.
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Durch den Betreiber kann das Erfordernis einer Sicherheitsbeleuchtung im Rahmen einer Gefahr-
dungsbeurteilung geman ArbSchG bewertet werden.

Aus Regelwerken, die das Baurecht betreffen, ergibt sich das Erfordernis einer Sicherheitsbeleuchtung
for die hier beurteilungsrelevanten Nutzungseinheiten im vorliegenden Fall nicht.

Mind. die Rettungswegkennzeichnung in den zentralen Verkehrswegen (Spielflure) wird aber
aus baurechtlicher Sicht auf Grund der Sondernutzung als Kindertagesstatte hinterleuchtet und
akkugepuffert ausgefiihrt (vgl. auch Kap. 5.5.6).

Lage und Anordnung der Liiftungsanlagen mit Angaben zur brandschutztechnischen
Ausbildung

(§ 9 (2) Nr.8 BauPrafVO NRW)

Luftungsanlagen werden nach der

»Muster-Richtlinie liber die brandschutztechnischen Anforderungen
an Liiftungsanlagen (M-LiiAR 2005-09, zuletzt gedndert am 11.12.2015)“

erstellt und betrieben.

Luftungsanlagen sowie deren Bekleidungen und Dammestoffe werden aus nichtbrennbaren Baustoffen
bestehen. Luftungsanlagen werden so hergestellt, dass Feuer und Rauch nicht in andere Geschosse,
Brandabschnitte, Treppenraume oder allgemein zugéngliche Flure als Rettungswege Ubertragen wer-
den kdnnen. Bei Durchfuhrung von Luftungsleitungen durch raumabschlieRende Bauteile, fur die eine
Feuerwiderstandsfahigkeit vorgeschrieben ist, werden diese mit Brandschutzklappen in der jeweils er-
forderlichen Feuerwiderstandsklasse abgeschottet.

Sofern Luftungsleitungen die geplante raumabschlieende und feuerhemmende Trennwand Gberbri-
cken, werden hier entsprechende Brandschutzklappen (z.B. K30) eingebaut.

Lage, Anordnung und Bemessung der Rauch- und Warmeabzugsanlagen mit Eintragung der
Querschnitte beziehungsweise Luftwechselraten sowie der Uberdruckanlagen zur Rauchfrei-
haltung von Rettungswegen

(§ 9 (2) Nr.9 BauPrafVO NRW)

Rauchabzug

Das geplante Gebaude verfugt zur Entrauchung tber ausreichend dffenbare Fenster und Turen in den
Aullenwanden.

Wirmeabzug

Flachen fur einen Warmeabzug sind im vorliegenden Fall planmé&fig nicht erforderlich.

Alarmierungseinrichtungen und Alarmierungsanlagen
(§ 9 (2) Nr.10 BauPrufVO NRW)

Die beurteilungsrelevante bauliche Anlage wird als Kompensationsmafinahme far Abweichungen von
den materiellen Anforderungen der BauO NRW 2018 (Verzicht auf notwendige Flure) und auf Grund
des Sonderbaucharakters mit einer flachendeckenden Alarmierungseinrichtung als Hausalarmanlage
ausgestattet, durch die Personen innerhalb der baulichen Anlage gewarnt werden kdnnen.
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Die Alarmierungseinrichtung wird als Brandwarnanlage nach DIN VDE V 0826 Teil 2 — Brandwarnan-
lagen (BWA) fir Kindertagesstétten, Heime, Beherbergungsstéatten und dhnliche Nutzungen — Projek-
tierung, Aufbau und Betrieb — geplant, installiert und Uberwacht.

Die Alarmierungseinrichtung wird bei Auslésen der internen automatischen Brandwarnanlage (Kenn-
grofie: Rauch) automatisch in Funktion treten.

Es erfolgt eine Alarmierung mittels Signalton ohne Sprachdurchsage.
Die Alarmierungseinrichtung wird elektrisch betrieben und an eine Ersatzstromquelle angeschlossen.

Die Alarmzeichen werden in jedem Raum der Nutzungseinheiten zu héren und allen Personen im Ge-
baude bekannt sein sowie mindestens 10 dB(A) oberhalb des allgemeinen Gerduschpegels liegen.

Lage, Anordnung und gegebenenfalls Bemessung von Anlagen, Einrichtungen und Geréiten zur
Brandbekampfung (wie Feuerléschanlagen, Steigeleitungen, Wandhydranten, Schlauchan-
schlussleitungen, Feuerldéschgerite) mit Angaben zu Schutzbereichen und zur Bevorratung
von Sonderléschmitteln

(§ 9 (2) Nr.11 BauPrufVO NRW)

Feuerléscher

In allen Nutzungsbereichen werden tragbare Feuerléscher nach DIN EN 3 gut sichtbar und griffbereit:
— an den notwendigen Ausgangen,

— in den Technikbereichen,

— und in einer Entfernung von ca. 20 m

angebracht.

Es werden Wasser- oder Schaumldscher ausdricklich empfohlen, da hierbei durch das Ldschmittel
der Sekundéarschaden wesentlich geringer ausfallt als bei Pulverldschern.

Die Festlegung der erforderlichen Léschmitteleinheiten erfolgt nach der ASR A2.2 Mallnahmen gegen
Brande und hiernach mind. fur die Grundausstattung nach Tabelle 3 der ASR A2.2:

Tabelle 3: Léschmitteleinheiten in Abhéngigkeit von der Grundflédche der Arbeitsstéatte

Grundflache bis ... m? Loschmitteleinheiten [LE]

50 6

100 9

200 12

300 15

400 18

500 21

600 24

700 27

800 30

900 33

1000 36

je weitere 250 +6

Flr die Grundausstattung dirfen nur Feuerléscher angerechnet werden, die jeweils
Uber mindestens 6 Léschmitteleinheiten (LE) verfigen.
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Folgende Léschmitteleinheiten (LE) sind in den Nutzungsbereichen erforderlich:
NE1: ca. 450 m? je Geschoss 21 LE

Dies entspricht z.B. einer Anzahl von 3 Feuerléschern mit jeweils mind. 9 LE.

NE2: ca. 275 m?je Geschoss 15 LE

Dies entspricht z.B. einer Anzahl von 2 Feuerléschern mit jeweils mind. 9 LE.

Sofern in der Kiiche auch gekocht und nicht nur aufgewarmt wird, wird in der Kiche ein geeigneter
Fettbrandléscher (Brandklasse ,F*) vorgehalten.

Die Aufstellungsorte der Feuerldscher werden mit einem Hinweisschild mit ISO-Piktogramm nach EN
671 in einer Gréfie von mindestens 200 mm x 200 mm gut sichtbar gekennzeichnet.

Die erforderlichen Feuerldschgerate werden im Bereich der Notausgange und in Abstanden von max.
25 m in einer Héhe von 0,8 m — 1,20 m Oberkante gut sichtbar angebracht.

Die Standorte der Feuerldscher, als Vorschlag, sind in den Grundrissplanen dargestellt.

Ob sich in bestimmten Bereichen des Gebdudes gegeniber der Grundausstattung mit Feuerléschern
nach ASR A2.2 ein erhéhter Loschmittelbedarf ergibt, ist durch den Betreiber im Rahmen einer Ge-
fahrdungsbeurteilung vor Inbetriebnahme der baulichen Anlage zu ermitteln.

Diese Gefahrdungsbeurteilung ist nicht Bestandteil dieses Brandschutzkonzepts.

Sicherheitsstromversorgung mit Angaben zur Bemessung und zur Lage und brand-
schutztechnischen Ausbildung des Aufstellraums, der Ersatzstromversorgungsanlagen (Bat-
terien, Stromerzeugungsaggregate) und zum Funktionserhalt der elektrischen Leitungsanlagen

(§ 9 (2) Nr.12 BauPrafvO NRW)

Sicherheitsstromversorgung

Die folgenden Einrichtungen werden eine Sicherheitsstromversorgung haben (z.B. Zentralbatterie oder
Einzelbatterie):

— hinterleuchtete Rettungswegkennzeichnung

— interne Brandwarnanlage

Funktionserhalt der elektrischen Leitungsanlagen notwendiger Sicherheitseinrichtungen

Die Dauer des Funktionserhalts wird mindestens betragen:

30 Minuten e Bei Brandmeldeanlagen einschlieRlich der zugehorigen Uber-
tragungsanlagen; ausgenommen sind Leitungsanlagen in Rau-
men, die durch automatische Brandmelder Gberwacht werden,
sowie Leitungsanlagen in R&umen ohne automatische Brand-
melder, wenn bei Kurzschluss oder Leitungsunterbrechung
durch Brandeinwirkung in diesen Raumen alle an diese Leitungs-
anlage angeschlossenen Brandmelder funktionsfahig bleiben.

© 2023 (#23-0307_2023_(01) 14.09.2023 GH BSK) Seite 20 von 27



5.13.

5.14.

5.15.

Okotec Fire & Risk Management
Jaspers Ingenieure & Partner

30 Minuten ¢ Bei Anlagen zur Alarmierung und Erteilung von Anweisungen
an Besucher und Beschéftigte, sofern diese Anlagen im Brandfall
wirksam sein missen; ausgenommen sind Leitungsanlagen ein-
schlieRlich Verteiler, die der Stromversorgung der Anlagen nur
innerhalb eines Brandabschnittes in einem Geschoss oder nur
innerhalb eines Treppenraumes dienen; die Grundflache je
Brandabschnitt darf htchstens 1.600 m? betragen.

Im Ubrigen werden die Anforderungen der MLAR 2015-02 beachtet und umgesetzt.

Lage und Anordnung von Brandmeldeanlagen mit Unterzentralen und Feuerwehrtableaus,
Auslésestellen

(§ 9 (2) Nr.13 BauPrufVO NRW)

In der beurteilungsrelevanten baulichen Anlage wird zur Kompensation von Erleichterungen eine fl&-
chendeckende interne autom. Brandwarnanlage ohne Aufschaltung zur Feuerwehr installiert. Die An-
lage dient in erster Linie der Ansteuerung einer flachendeckenden Alarmierungseinrichtung zur Perso-
nenfrlhwarnung (Hausalarmanlage).

— nicht-automatische Brandmelder (Handmelder) werden an den Not- i
ausgangen aus den zentralen Flurbereichen (Spielflure) ins Freie an- feisiL
gebracht.

Es kommen Handmelder mit der Aufschrift ,Hausalarm® in blauer
Farbe zur Ausfuhrung.

— automatische Brandmelder (KenngréBe: Rauch) werden flachendeckend im Gebaude instal-
liert (Uberwachungsumfang in Anlehnung an die VDE 0833 unter Berlicksichtigung zul&ssiger
Ausnahmen).

Die Brandwarnanlage wird nach DIN VDE V 0826 Teil 2 — Brandwarnanlagen (BWA) fir Kindertages-
stéften, Heime, Beherbergungsstétten und &hnliche Nutzungen — Projektierung, Aufbau und Betrieb —
geplant, installiert und Gberwacht.

Grundziige der funktionalen steuerungstechnischen Zusammenhange
(§ 9 (2) Nr.14 BauPrafVO NRW)

Hier nicht relevant.

Feuerwehrpldane
(§ 9 (2) Nr.15 BauPrafVO NRW)

Auf Grund der GréfRRe des Objektes (Grundflache < 1.600 m?) sind Feuerwehrpléne im vorliegenden
Fall aus baurechtlicher Sicht nicht erforderlich.
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5.16.

5.16.1.

5.16.2.

5.16.3.

Okotec Fire & Risk Management
Jaspers Ingenieure & Partner

Betriebliche Mafnahmen zur Brandverhiitung und Brandbekdmpfung sowie zur Rettung von
Personen (wie Werkfeuerwehr, Betriebsfeuerwehr, Hausfeuerwehr, Brandschutzordnung,
MaBnahmen zur Ridumung, Raumungssignhale)

(§ 9 (2) Nr.16 BauPrufVO NRW)

Brandschutzordnung, Raumungskonzept

Far das Verhalten im Brandfall und fur Selbsthilfemallnahmen wird unter Hinweis auf DIN 14096 fur
die bauliche Anlage eine Brandschutzordnung (Teile A-B) aufgestellt.

Das Betriebspersonal wird bei Beginn eines Arbeitsverhaltnisses und mindestens einmal jahrlich Gber
die Brandschutzordnung, die Lage und die Bedienung der Feuerldschgerate und Uber das Verhalten
bei einem Brand oder bei Panik belehrt.

Die Betriebsangehérigen bzw. stéandige Benutzer werden durch Aushange und Merkblatter Gber die
Sicherheitseinrichtungen des Geb&udes und das richtige Verhalten im Brandfall unterrichtet.

Weiterhin wird ein R&umungskonzept erstellt, aus dem unter Nennung des Personalaufwandes Mal}-
nahmen fur eine schnelle und geordnete Raumung des Gebdudes im Gefahrenfall festgelegt werden.
Die Mitarbeiter werden Uber dieses Raumungskonzept nachweislich geschult.

Brandschutz wahrend der Bauzeit

Die fur die Baumaflnahme verantwortlichen Fachbauleiter, insbesondere der Fachbauleiter Brand-
schutz fur die baulichen und technischen Schutzmallnahmen, werden den Brandschutz auf der Bau-
stelle sicherstellen.

Der Name des Bauleiters oder eines von ihm mit dieser Aufgabe beauftragten Mitarbeiters wird der
zustandigen Bauaufsichtsbehorde mitgeteilt.

Fur die Koordination der Sicherheit auf der Baustelle wird ein SiGeKo (Sicherheits- und Gesundheits-
koordinator) bestellt.

Auf das Merkblatt Brandschutz bei Bauarbeiten der Bau-Berufsgenossenschaft sowie VdS-Schaden-
verhiutung GmbH (Form 2021) wird hingewiesen.

In dem zu errichtenden Bauobjekt werden brennbare Baustoffe und sonstige brennbare Gegenstande,
die fur den Bau der Anlage erforderlich sind, nur értlich und mengenméafig begrenzt gelagert. Dies gilt
auch fur brennbare Flussigkeiten und brennbare Gase.

Brennbare Abfallstoffe werden regelmallig aus dem Bauobjekt entfernt.

Bei feuergefahrlichen Arbeiten, z. B. Schweillen, Schneiden und artverwandte Arbeitsverfahren, sowie
beim Umgang mit offenem Feuer in Verbindung mit brennbaren Stoffen werden Brandschutzposten
eingeteilt. Es werden geeignete Feuerléschgerate bereitgestellt. Nach Beendigung der feuergefahrli-
chen Arbeiten werden Nachkontrollen durchgefihrt.

Die erforderlichen Fahr- und Bewegungsflachen fur die Feuerldésch- und Rettungsfahrzeuge werden
freigehalten.

Flucht- und Rettungswegplane nach ASR

Aus baurechtlicher Sicht sind Flucht- und Rettungswegpléne im vorliegenden Fall nicht erforderlich.
Arbeitsschutzrechtliche Belange bleiben hiervon aber unberihrt.
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5.16.4.

5.17.

517.1.

Okotec Fire & Risk Management
Jaspers Ingenieure & Partner

Wartung und Priifung der sicherheitstechnischen Anlagen und Einrichtungen nach PrifvO
NRW

Die hier beurteilungsrelevante bauliche Anlage liegt nicht im Geltungsbereich der PrafVO NRW.

Dennoch wird die interne Brandwarnanlage mit Alarmierungseinrichtung in der Kindertagesstatte erst-
malig oder nach wesentlicher Anderungen durch einen Prifsachverstandigen nach PrifVO NRW ge-
pruft, da die Anlage als Kompensationsmallnahme fur eine Abweichung von materiellen Anforderun-
gen der BauO NRW 2018 dient. Die Wiederkehrenden Prufungen alle 3 Jahre bzw. nach Herstelleran-
gaben, kénnen aus Unterzeichnersicht durch Sachkundige erfolgen.

Die sonstigen sicherheitstechnischen Anlagen und Einrichtungen, fur die weiterhin keine gesetzliche
Prafpflicht, z.B. nach PrafVO NRW, festgelegt ist, wie

— iragbare Feuerléscher

— zugelassene Feststellanlagen

— elektrische Verriegelungen in Rettungswegen, sofern vorhanden
— Blitzschutzanlagen

— hinterleuchtete Rettungswegkennzeichnung

— Brandschutzklappen in Luftungsleitungen, sofern vorhanden

—  usw.

sind durch den Betreiber der baulichen Anlage eigenverantwortlich nach den Herstellerangaben und
Verwendbarkeitsnachweisen durch geeignetes Fachpersonal warten und ggf. Instand setzen zu las-
sen.

Angaben dariiber, welchen materiellen Anforderungen der BauO NRW 2018 oder in Vorschriften
auf Grund der BauO NRW 2018 nicht entsprochen wird und welche ausgleichenden MaBnahmen
stattdessen vorgesehen werden

(§ 9 (2) Nr.17 BauPrufVO NRW)

Abweichung von § 30 (2) Nr.2 BauO NRW 2018 als Erleichterung geman § 50 BauO NRW 2018

Der Brandabschnitt besitzt die folgenden Abmessungen:

Lange: ca. 42,00 m
Breite: ca. 18,50 m
Grundflache: ca. 725 m? (ohne Vordacher)

Somit wird die zulassige Brandabschnittsldnge von max. 40 m in der Lange des Gebaudes um ca. 2,0
m Uberschritten. Dies stellt eine Abweichung von § 30 (2) Nr.2 BauO NRW 2018 als Erleichterung
gemdB § 50 BauO NRW 2018 dar. Hiergegen bestehen auf Grund der folgenden Tatsachen keine
Bedenken:

1. Die Grundflache des Gebaudes betragt ca. 725 m? und ist damit wesentlich kleiner als die nach
BauO NRW 2018 theoretisch zulassige Brandabschnittsflache von 1.600 m® bei einer zuldssigen
Gebaudeausdehnung von 40 m x 40 m.

2. Das Gebaude ist erdgeschossig und wird freistehend auf dem Grundstuick errichtet.
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5.17.2.

5.18.

Okotec Fire & Risk Management
Jaspers Ingenieure & Partner

3. Das Gebaude wird durch eine feuerhemmende Trennwand in zwei Nutzungsbereiche brandschutz-
technisch unterteilt.

Somit bestehen keine Bedenken der Abweichung von § 30 (2) Nr.2 BauO NRW 2018 als Erleich-
terung gemdR § 50 BauO NRW 2018 zuzustimmen.

Abweichung von § 36 (1) BauO NRW 2018 als Erleichterung gemiR § 50 BauO NRW 2018

Innerhalb der baulichen Anlage werden aus brandschutztechnischer Sicht zwei Nutzungseinheiten
ausgebildet, innerhalb derer keine notwendigen Flure ausgebildet werden:

NE 1 : ca. 450 m? > 200 m?
NE 2: ca. 275 m? > 200 m?

Da die v.g. Nutzungseinheiten jeweils eine Brutto-Grundflache von > 200 m? aufweisen und keine not-
wendigen Flure ausgebildet werden sollen, liegt eine Abweichung von § 36 (1) BauO NRW 2018 als
Erleichterung gemiB § 50 BauO NRW 2018 vor. Hiergegen bestehen auf Grund der folgenden Tat-
sachen keine Bedenken:

1. Inder baulichen Anlage wird eine flachendeckende interne Brandwarnanlage mit angeschlossener
Alarmierungseinrichtung als Hausalarmanlage zur Personenfrdhwarnung installiert.

2. Aufenthaltsraume, die fur eine planmafige Nutzung durch Kinder vorgesehen sind, die aber keinen
direkten Ausgang ins Freie besitzen (Intensivraume 1-3), werden jeweils mit Sichtverbindungen
(transparente Verglasungen) ausgestattet, so dass Gefahren, die vor den R&umen entstehen, auch
visuell erkennbar sind. Die Zugangstlren werden hierzu grofiflachige transparente Verglasungen
erhalten. In Verbindung mit der geplanten flachendeckenden Alarmierungseinrichtung und den je-
weils zusatzlich geplanten Notausstiegsfenstern aus diesen Radumen bestehen hiergegen keine
Bedenken.

3. Die Nutzungseinheiten kénnen auf kurzem Wege Uber eine Vielzahl von Ausgéngen in den Au-
Renwanden ins Freie verlassen werden. Zusétzlich steht die Verbindungstar in den jeweils angren-
zenden brandschutztechnisch abgetrennten Nutzungsbereich zur Verfagung.

Somit bestehen keine Bedenken der Abweichung von § 36 (1) BauO NRW 2018 als Erleichterung
gemdB § 50 BauO NRW 2018 zuzustimmen.

Anwendung von Verfahren und Methoden des Brandschutzingenieurwesens
(8§ 9 (2) Nr.18 BauPrufvO NRW)

Nicht relevant.
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Okotec Fire & Risk Management

Jaspers Ingenieure & Partner

Visualisierung des Brandschutzkonzepts
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Okotec Fire & Risk Management
Jaspers Ingenieure & Partner

Erklarung des Sachverstiandigen
Die Firma Okotec Fire & Risk Management Jaspers Ingenieure & Partner wurde in ihrer Eigenschaft
als Brandschutzsachverstandiger beauftragt, fur das Bauvorhaben

Neubau einer Kindertagesstitte
KantstraBe, 41372 Niederkriichten
ein Brandschutzkonzept auf der Grundlage der BauO NRW 2018 zu fertigen.

Mit dem Brandschutzkonzept werden die mindestnotwendigen Brandschutzmalinahmen dargestellt,
bei deren Umsetzung aus brandschutztechnischer Sicht keine Bedenken gegen das geplante Bauvor-
haben bestehen.

Im Hinblick auf den Personenschutz und die Durchfihrung wirksamer Ldscharbeiten ist festzustellen,
dass bei Einhaltung der aufgezeigten Maflnahmen die Schutzziele (§§ 3 und 14 BauO NRW 2018)
ausreichend gewébhrleistet sind.

Das Brandschutzkonzept Nr. 23-0307-01 wurde nach bestem Wissen und Gewissen, unter Zugrunde-
legung der anerkannten Regeln der Technik sowie der aufgefuhrten Literatur, ohne Ansehen der Per-
son des Auftraggebers angefertigt.

Das Brandschutzkonzept (Nr. 21-0307-01) ist urheberrechtlich geschitzt und darf nur fir dieses Objekt
genutzt werden. Es ist nicht auf vergleichbare Objekte Ubertragbar. Eine Nutzung des Inhaltes bedarf
der Zustimmung des Unterzeichners.

Es ist in jedem Einzelfall eine Neubetrachtung und Beurteilung vorzunehmen.
Schwalmtal, den 14.09.2023

Der Sachverstandige

(G. Holtschoppen)

Das Brandschutzkonzept besteht aus 27 DIN-A-4 Seiten und einer Anlage.

Anlagen:

Anlage 1: Nachweis der Ldschwasserversorgung
[wird zurzeit eingeholt und bei Vorliegen nachgereicht]
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Okotec Fire & Risk Management
Jaspers Ingenieure & Partner

Die Ubereinstimmung der Planung mit dem Brandschutzkonzept wird bestitigt:

Schwalmtal, den

Dipl.-ing. Rico Kiipper
Kleiststralle 2¢c
41366 Schwalmtal
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ARCHITEKT: DIPL. ING. RICO KUPPER, KLEISTSTR. 2 C, 41366 SCHWALMTAL

BAUVORHABEN: NEUBAU EINER KINDERTAGESSTATTE, 41372 NIEDERKRUCHTEN, KANTSTRASSE

BAUHERR: ELTERNINITIATIVE ,,STERNSCHNUPPE", 41372 NIEDERKRUCHTEN, AM KAMP 21
ANGABEN ZUR BARRIEREFREIHEIT

Den Belangen der Barrierefreineit wird mit nachfolgenden MaBhnahmen Rechnung

getragen:

1. Alle Gebdaudezugdnge sind barrierefrei und Uber stufenfreie Zuwegung mit
einer Neigung von 2- 3 % erreichbar,

2. ein barrierefreier und als solcher markierter PKW- Stellplatz ist vorhanden,

3. die Flurbreiten betragen > 2,00 m, Bereiche, die von Besuchern erreichbar,
sein sollen, sind mit Turbreiten von 1,00 m, zu GruppenrGumen mit TUrbreiten
von 0,885 m ausgestattet,

4. ein barrierefreies WC mit entsprechender Einrichtung, Turbreite 1,00 m und
einem inneren Radius von 1,50 m ist vorhanden,

5. Orientierungshilfen, soweit nutzerbedingt absehbar

DarUber hinaus wird vor der Inbetriebnahme eine technische und ggf. organisa-
torische Abstimmung mit dem Personal und dem zu erwartenden Personen- und

Nutzerkreis erfolgen.




ARCHITEKT: DIPL. ING. RICO KUFPLR, KLLISTSTR. 2 C, 41366 SCHWALMTAL

BAUVORHABEN: NEUBAU EINER KINDERTAGESSTATIE, 41372 NILDERKRUCHIEN, KANTSTRASSE

EAUHLRR: FITERNINITIATIVE ,,STERNSCHNUPPE", 41372 NIEDERKRUCHTEN, AM KAMP 21
ANGARBEN 7UR BARRIEREFREIHEIT

Den Belangen der Barrierefreineit wird mit nachfolgenden MaBnahmen Rechnung

getragen:

1. Alle Gebdaudezugdnge sind batrrierefrei und Uber stufenfreie Zuwegung mit
einer Neigung von 2- 3 % erreichbar,

2. ein barrierefreier und als solcher markierter PKW- Stellplatz ist vorhanden,

3. die Flurbreilen betfragen = 2,00 m, Bereiche, die von Besuchern erreichbar,
sein sollen, sind mit TOrbreilen von 1,00 m, zu Gruppenraumen mit TUrbreiten
von 0,885 m ausgestaifet,

4, ein bamerefreies WC mit entsprechender Einrichtung, TOrbreite 1,00 m und
einem inneren Radius von 1,50 m ist vorhanden,

5. Orientierungshilfen, soweit nutzerbedingt absehbar

Dartber hinaus wird vor der Inbelriebnahme eine technische und ggf. organisa-

forische Abstimmung mil dem Personal und dem zu erwartenden Personen- und

Nutzerkreis erfolgen.
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ARCHITEKT: DIPL. ING. RICO KUPPER, KLEISTSTR. 2 C, 41364 SCHWALMTAL

BAUVORHABEN: NEUBAU EINER KINDERTAGESSTATTE, 41372 NIEDERKRUCHTEN, KANTSTRASSF

BAUHERR: ELTERNINITIATIVE ,,STERNSCHNUPPE", 41372 NIEDERKRUCHTEN, AM KAMP 21
ANGABEN ZUR BARRIEREFIREIHEITIAUSSENGFLji.NDF.

Der Barrierefreiheit im Aussenbereich ist Rechnung getragen:

1. Das Aussengeléinde und die Gebdudezugénge der Kita sind barrierefrei und
Uber stufenfreie Zuwegungen erreich- und befahrbar.

Das Aussengelande ist auf allen Seiten umfahrbar.

2. Zugénge aus dem &ffenlichen Raum (von der Strasse) zum Terrassen-, Spiel-
und rickwdartigen GrundstUckbereich sind barrierefrei angelegt (1 m breite
Torchen/ Tore)

3. Die Spielfidche im Aussenbereich ist Uber die Flure der Kita barrierefrei und

mit TUrbreiten von 1,00 m erschlossen

DarUber hinaus wird vor der Inbetriebnahme eine technische und ggf. organisa-
torische Abstimmung mit dem Personal und dem zu erwartenden Personen- und

Nutzerkreis erfolgen.
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1 Anlass und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Niederkriichten plant die Neuaufstellung des Bebauungsplans Nie-133 ,Kant-
stral3e/Hochstrafle” im Ortsteil Niederkrichten auf einer ca. 2,2 ha grof3en, Uberwiegend
ackerbaulich genutzten und im Suden durch Brachflachen gekennzeichneten Flache. Durch
das Bauleitplanverfahren sollen die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die Realisierung
einer Seniorenwohn- und Pflegeeinrichtung mit Mitarbeiterwohnungen, einer Kindertages-
statte (Kita) und mehrerer Wohnhauser geschaffen werden. Zudem werden fir die verkehrli-
che ErschlieBung die HochstralRe sowie Acker -und Wegeflachen sidlich der HochstralRe in
den Geltungsbereich des Bebauungsplans einbezogen.

Aufgrund des hohen Bedarfs an Kita-Platzen in der Gemeinde soll die Errichtung der Kita vor-
gezogen werden. Da die ca. 0,38 ha gro3e Planflache hierfur im planungsrechtlichen Auf3en-
bereich nach § 35 Baugesetzbuch (BauGB) liegt, existiert derzeit noch kein rechtskraftiger Be-
bauungsplan. Daher wird in einem vorgezogenen Verfahren ein Bauantrag gestellt.

Die Vorhabenflache befindet sich am Rand der Ortslage Niederkriichten in der Gemarkung
Niederkriichten, Flur 11 und umfasst die Flurstiicke 168 und 90, zwischen Kantstrafl3e und
Hochstral3e. Die Flache ist im Norden (Flurstiick 168) im aktuellen Zustand durch eine inten-
sive landwirtschaftliche Nutzung als Ackerflache mit randlichen extensiven Saumstreifen ge-
pragt. Im Sutden reicht sie in den nordlichen Teilbereich einer Siedlungs- und Ackerbrachflache
hinein (Flurstiick 90).

Abbildung 1: Ubersichtslageplan der Vorhabenflache

Darstellungsgrundlage: Land NRW (2023): Datenlizenz Deutschland - Zero -
Version 2.0 (www.govdata.de/dl-de/zero-2-0) - verandert

© SMEETS LANDSCHAFTSARCHITEKTEN



BP Nie-133 ,Kantstrale/HochstralRe” - Landschaftspflegerischer Fachbeitrag (Kita) 2

Das geplante Bauvorhaben stellt naturschutzrechtlich einen Eingriff in Natur und Landschaft
dar (8 14 Abs. 1 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) i.V.m. 8 30 Landesnaturschutzgesetz
NRW (LNatSchG)). Entsprechend den gesetzlichen Vorgaben und den einschlagigen Rege-
lungen zur Berlicksichtigung von Naturschutz und Landschaftspflege enthalt der vorliegende
Landschaftspflegerische Fachbeitrag (LFB) die zur Abhandlung der Eingriffsregelung erforder-
lichen Angaben.

Hierzu z&hlen entsprechend 8§ 17 Abs. 4 BNatSchG vor allem:

e Ort, Art, Umfang und zeitlicher Ablauf des Eingriffs sowie

¢ die vorgesehenen MaRRnahmen zur Vermeidung, zum Ausgleich und zum Ersatz der
Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft einschlie3lich Angaben zur tatsachli-
chen und rechtlichen Verfligbarkeit der Ausgleich und Ersatz benétigten Flachen.

Die Bearbeitung erfolgt nach den einschlagigen fachlichen Vorgaben auf Grundlage der aktu-
ellen technischen Planung (Bauantrag, Stand: September 2023).

Der vorliegende Bericht umfasst die textliche Ausarbeitung, den Bestandsplan (Anlage 1) so-
wie den MalBhahmenplan (Anlage 2).

Entsprechend der gangigen Fachpraxis beinhaltet der LFB zudem auch grundsétzliche Aus-
sagen zum Artenschutz (8 44-45 BNatSchG), die vor dem Hintergrund der heute bereits be-
stehenden Nutzung der Vorhabenflache aufgrund einer Ortsbegehung abgeleitet werden.

© SMEETS LANDSCHAFTSARCHITEKTEN



BP Nie-133 ,Kantstrale/HochstralRe” - Landschaftspflegerischer Fachbeitrag (Kita) 3

2 Beschreibung des Vorhabens

2.1 Lage der Vorhabenflache

Die vom Vorhaben betroffene Flache grenzt im Westen und Stdwesten unmittelbar an den
Siedlungsbereich der Ortslage Niederkriichten an. Weiter eingegrenzt wird die Vorhabenfla-
che an der 6stlichen Seite durch die in Nord-Sud Richtung verlaufende Kantstrale und im
Suden durch die in Ost-West-Richtung verlaufende Hochstral3e. Diese beiden StralRen sollen
fur das Vorhaben zukiinftig ausgebaut und an deren Kreuzung ein Kreisel errichtet werden,
um den Zugang zur Vorhabenflache ausreichend zu sichern. Nordlich der Flache sowie hinter
der Kantstral3e grenzt intensiv genutzte Ackerflache an.

Derzeit befindet sich die Vorhabenflache grof3tenteils in unversiegeltem Zustand und weist
neben der Nutzung als intensive landwirtschaftliche Ackerflache im nérdlichen Teil auch einen
Teilbereich einer unversiegelten Brachflache sowie einer teilversiegelten Schotterflache im
Siden auf. Somit erfolgt durch den Bau der Kita ausschlie3lich ein Eingriff bzw. eine Inan-
spruchnahme und Uberbauung einer bisher unversiegelten Ackerflache.

2.2 Beschreibung des Planvorhabens

Der Bau der Kindertagesstatte umfasst im nordlichen Teilbereich die Errichtung des Kita-Ge-
baudes. Der Haupteingang mit Zuweg soll kiinftig nach Osten zur KantstraBe ausgerichtet
werden. Unmittelbar am Eingang soll es drei Stellplatze geben. Sidlich des Plangebietes ist
ein groRRerer Parkplatz mit der Mdglichkeit zur Unterstellung mehrerer PKWs geplant.

Vom Eingang soll das Kita-Geb&ude nordlich von einem Gehweg aus Plattenbelag, der weiter
Ostlich dann in eine wassergebundene Decke Ubergeht, umrundet werden. Noérdlich an den
Weg angrenzend ist die Errichtung von Fahrradstellplatzen und eine Méglichkeit zur Abfallent-
sorgung durch Schaffung dreier abgegrenzter kleiner Flachen mittels Schnitthecken geplant.
Dieser Bereich wird in Dranbetonsteinen hergestellt. Ostlich angrenzend soll kiinftig ein Geréa-
teschuppen zur Unterbringung von Spielgeréaten etc. aufgestellt werden. Im sidlichen Teilbe-
reich des Kita-Geb&udes ist eine grof3e Terrasse mit mehreren Ein- bzw. Ausgangen geplant.
Weitere Ein- und Ausgéange befinden sich ebenfalls im Norden und Osten des Gebéaudes.

Nahe dem Haupteingang wird zudem ein Anschluss an den offentlichen Kanal eingerichtet.
Zwischen Gerateschuppen und Fahrradstellplatz soll eine Rigole zur Regenwasseraufnahme
und -versickerung dienen.

Sudlich des Kita-Gebaudes grenzt ein groRer Aul3enbereich mit Spielflache an die Terrasse.
Auch westlich und 6stlich, sowie insbesondere im noérdlichen Bereich, wird die Kita von Ra-
senflache umrandet. Zur Begriinung des AufRengeldndes sind nordlich und stidlich eine Pflan-
zung von 17 Einzelbdumen sowie westlich und dstlich im Eingangsbereich weitere Kleinge-
holze, Stauden und Graser vorgesehen.

© SMEETS LANDSCHAFTSARCHITEKTEN
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Abbildung 2: Vorhabenflache mit Darstellung des Gesamtvorhabens

Darstellungsgrundlage: Land NRW (2023): Datenlizenz Deutschland - Zero -
Version 2.0 (www.govdata.de/dl-de/zero-2-0) — verandert
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Abbildung 3: Geplanter Grundriss des Gebaudes

Quelle: Bauantrag / Lageplan zum Bauantrag (ING.-BURO PEIL UND WITTE / DIPL.-ING. RiCO KUPPER, September 2023)
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3 Beschreibung des Vorhabengebietes

3.1 Untersuchungsraum

Aufgrund der geplanten Errichtung der Kindertagesstatte umfasst der eigentliche Eingriffsbe-
reich (Vorhabenflache) all jene Flachen, die dauerhaft durch das Gebaude und Auf3enanla-
gen und den Betrieb in Anspruch genommen werden. Dieser Bereich stellt den Untersu-
chungsraum fir die Naturgiter Boden und Pflanzen dar. FUr die Naturguter Wasser, Luft,
Klima und Tiere erfolgt eine Erweiterung des Untersuchungsraums um bis zu 100 m (maf3-
geblicher Wirkbereich), da in diesem Bereich bau-, anlagen- und betriebsbedingte Beein-
trachtigungen der zuvor genannten Naturglter nicht ausgeschlossen werden kénnen. Ein-
griffsbereich und Wirkbereich zusammen werden als Untersuchungsgebiet bezeichnet.

Die visuellen Wirkungen des Vorhabens mit Blick auf das Landschaftsbild reichen aufgrund
vorhandener Raumnutzungen (z. B. StraBen, Wald und Siedlung) unterschiedlich weit und
werden daher verbal argumentativ betrachtet.

3.2 Naturraumliche Gliederung und aktuelle Nutzungsstruktur

Entsprechend der naturraumlichen Gliederung Deutschlands liegt das Untersuchungsgebiet
in der naturraumlichen Grol3landschaft ,Schwalm-Nette-Platte“ und befindet sich in den Un-
tereinheiten ,Elmpt-Kaldenkirchener Grenzwaldungen® (571.0), ,Schwalm-Nette-Ackerebene®
(571.1), ,M6nchen-Gladbacher-Rheindahlener Lehmebene® (571.2), ,Suchtelner Hohen® (NR.
571.3).

Die Vorhabenflache liegt im norddstlichen Randbereich des Ortsteils Niederkriichten zwischen
der KantstraRe und Hochstral3e auf einer H6he von ca. 52-53 m . NHN. Die Umgebung ist
aufgrund der angrenzenden Siedlungsbereiche und Infrastruktur relativ stark zersiedelt und
technisch gepragt und weist somit keinen natiirlichen Landschaftscharakter auf. Ostlich der
Planflache zeichnet sich die nahe Umgebung hauptséachlich durch intensiv genutzte Ackerfla-
chen aus, in ca. 160 m Entfernung grenzt ein Waldgebiet an.

3.3 Planerische Vorgaben und Schutzausweisungen

Als planerische Vorgaben sind im Wesentlichen die Inhalte des Regionalplans, der Bauleitpla-
nung sowie des Landschaftsplans zu beachten. Ferner sind bestehende Schutzgebiete bzw. -
objekte zu berticksichtigen.

Gemal Regionalplan fiir den Regierungsbezirk Dusseldorf, Teilabschnitt Niederkriichten,
Monchengladbach, Schwalmtal (Blatt 22), befindet sich die Vorhabenflache innerhalb des All-
gemeinen Siedlungsbereiches (ASB), welcher vollstdndig von dem Funktionsraum ,Grund-
wasser- und Gewasserschutz” Uberlagert wird. Da das Bauvorhaben gemaf3 Regionalplan in-
nerhalb des rdumlich sehr unkonkret abgegrenzten ASB liegt und die geplante Errichtung der
Kita keine regionalplanerische Raumbedeutsamkeit entfaltet, ist davon auszugehen, dass das
Vorhaben mit den regionalplanerischen Zielen in Einklang steht.

Im Flachennutzungsplan (FNP) der Gemeinde Niederkriichten wird die Vorhabenflache im
Norden grol3tenteils als Allgemeines Wohngebiet dargestellt. Die bestehende Nutzung als in-
tensiv genutzte Ackerflache ist im Flachennutzungsplan zeichnerisch nicht erfasst. Der Be-
reich im Suden ist als Gemischte Bauflache dargestellt. Die geplante Nutzung als Kita ist somit
konform zur aktuellen FNP-Darstellung. Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens wird hingegen
die diesbezugliche 69. FNP-Anderung zur Ausweisung der Flache fur den Gemeinbedarf vor-
gesehen ist. Da sich die Vorhabenflache derzeit noch im planungsrechtlichen Auf3enbereich
nach 8§ 35 BauGB befindet, liegt kein Bebauungsplan fur diesen Bereich vor.

© SMEETS LANDSCHAFTSARCHITEKTEN
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Abbildung 4: Auszug aus dem aktuellen Flachennutzungsplan der Gemeinde Niederkriichten

Die Vorhabenflache liegt im Geltungsbereich des Landschaftsplans des Kreises Viersen in
Teil A ,,Grenzwald/Schwalm®. Bei der Flache sind jedoch keine besonderen Festsetzungen
Zu beachten.

Weitere geschitzte Teile von Natur und Landschaft gemaR 88 21-32 BNatSchG

Anhand einer Datenabfrage des Landschaftsinformationssystems (@LINFOS) des LANUV
und des Topographischen Informationsmanagements (TIM-Online) der Bezirksregierung Koln
Abteilung Geobasis NRW (Abrufdatum: 07.12.2023) wurde ermittelt, ob innerhalb des Vorha-
benbereiches und in seiner unmittelbaren Umgebung weitere gesetzlich geschiitzte oder be-
sonders schitzenswerte Gebiete vorliegen bzw. festgesetzt sind.

Naturschutzgebiete und Schutzgebiete des Europaischen Netzes ,,Natura 2000“ sind we-
der im Bereich der Vorhabenflache noch in deren nahen Umfeld vorhanden. Im Osten befinden
sich das nachstgelegene Naturschutzgebiet ,Raderveekes Bruch und Luttelforster Bruch®
(VIE-010), das Vogelschutzgebiet ,Schwalm-Nette-Platte mit Grenzwald u. Meinweg“ (DE-
4603-401), sowie das FFH-Gebiet ,Schwalm, Knippertzbach, Raderveekes u. Littelforster
Bruch® (DE-4803-301) in ca. 220 m Entfernung zum Bauvorhaben. Unmittelbare Eingriffe oder
Auswirkungen sind aufgrund der Entfernung auszuschlie3en. Es kann jedoch vorhabenbedingt
grundsatzlich zu indirekten Stérwirkungen auf die Schutzgebiete kommen, daher sind die
Schutzziele in besonderer Weise zu berticksichtigen (s. Kap. 4.2.2).

Auch die Biotopverbundflache ,Schwalm-Niederung mit Nebenbéchen® (VB-D-4702-004)
befindet sich auRerhalb des Auswirkungsbereiches in einem Abstand von ca. 220 m. Der Bio-
topverbund dient hier dem Erhalt und der Entwicklung einer reich gegliederten stadtnahen Er-
holungslandschaft sowie einer vielfaltigen Stadtwaldflache sowie der Erhaltung und Optimie-
rung von diversen Griunlandbereichen. Negative Auswirkungen auf den Biotopverbund sind
hier aufgrund der Entfernung jedoch nicht zu erwarten.

Dariiber hinaus befinden sich absehbar keine weiteren naturschutzrechtlich besonders her-
vorzuhebenden Bereiche im Wirkbereich des Vorhabens.

© SMEETS LANDSCHAFTSARCHITEKTEN
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4  Ermittlung und Bewertung des Eingriffs

Die nachfolgende Konfliktanalyse beinhaltet die Prognose der im Rahmen der Eingriffsrege-
lung gemanR § 14 Abs. 1 BNatSchG / § 30 LNatSchG zu ermittelnden Beeintrachtigungen der
Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts und des Landschaftsbildes unter Be-
ricksichtigung der planerischen Moglichkeiten, diese durch geeignete Vermeidungs- und Min-
derungsmafnahmen wirkungsvoll zu reduzieren.

4.1 Beschreibung der vorhabenbedingten Wirkungen und potenziellen Beein-
trachtigungen

Die Realisierung des Bauvorhabens wird zur Verdnderung der Gestalt und Nutzung des Ein-
griffsbereichs fuhren, die vor allem auf die bauliche Anlage, die betriebliche Nutzung und auf
die Bautatigkeit zurickzuflhren sind. Durch den Bau der Kita werden zunachst temporare
Emissionen von Stauben, Gasen, Larm und Erschitterungen sowie durch Material- und Bo-
dentransporte im Rahmen von normalen Baustellemissionen entstehen.

Nach Fertigstellung der Baumaflinahme werden durch das geplante Bauwerk und die zukinf-
tige betriebliche Nutzung optische und akustische Stérwirkungen auf die Umgebung entfaltet.
Aufgrund der aktuell bestehenden landwirtschaftlichen Nutzung werden diese Stérwirkungen
Uber das bereits bestehende Mal3 durch Landmaschinen etc. hinausgehen, da es vorhaben-
bedingt zu einer steigenden Nutzungsintensitat des bestehenden Gelandes kommen wird.

In Kenntnis der technischen Planung und der Bestandssituation kdnnen bei Realisierung des
geplanten Vorhabens grundsétzlich die unten aufgelisteten Beeintrachtigungen bau-, anlagen-
und / oder betriebsbedingt auf die Naturglter hervorgerufen werden:

Tiere und Pflanzen

Verlust und / oder Stérung von Lebensraumfunktionen durch:

o Kurzfristige Flacheninanspruchnahme (baubedingt)

o Dauerhafte Inanspruchnahme von Biotopstrukturen (anlagenbedingt)

e Optische oder akustische Stérwirkungen auf Biotopstrukturen und Lebensraumfunktionen
in der naheren Umgebung (bau-, anlagen- und betriebsbedingt)

o Barrierewirkung oder Erhéhung des Kollisionsrisikos (anlagenbedingt)

Boden

Verlust und / oder Stérung von Bodenfunktionen durch:

e Erdarbeiten (baubedingt)

e Mechanische Belastung / Verdichtung (bau-, anlagenbedingt)
e Stoffeintrage (bau-, betriebsbedingt)

¢ Dauerhafte Flacheninanspruchnahme (bau-, anlagenbedingt)

Wasser

o Verringerung der Oberflachenversickerung durch punktuelle (Teil-)Versiegelung oder
Veranderung der Oberflachenstruktur (bau-, anlagenbedingt)

o Gefahr des Austrags von wassergefahrdenden Stoffen wahrend der Baustelleneinrich-
tung (baubedingt)

Klima und Luft

¢ Kleinrdumige Veranderung der Luftzirkulation (anlagenbedingt)

o Kaurzfristige Verschlechterung der Luftqualitat durch Baufahrzeuge (baubedingt)
e Staub- und Schadstoffimmissionen wahrend der Bauphase

Landschaft
e Visuelle Stérwirkung und Uberpragung des Landschaftsbildes (anlagenbedingt)

© SMEETS LANDSCHAFTSARCHITEKTEN
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4.2 Vermeidung und Minderung von Beeintrachtigungen von Natur und Land-
schaft

Verursacher von Eingriffen sind nach 8 15 Abs.1 BNatSchG grundsétzlich verpflichtet, ,ver-
meidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen®. Diese Anforderung
bezieht alle planerischen und technischen Mdglichkeiten ein, die ohne Infragestellung der Vor-
habenziele machbar sind. Hierzu zahlen in den technischen Entwurf eingebundene bautech-
nische Vorkehrungen sowie Maf3nahmen zur Vermeidung anlagenbedingter Beeintrachtigun-
gen und zum Schutz vor bauzeitlichen Gefahrdungen.

Insbesondere sind auch die erforderlichen artspezifischen Vermeidungsmaflinahmen darzule-
gen, um das Eintreten moglicher Zugriffsverbote des § 44 BNatSchG fir besonders oder
streng geschutzte Tier- und Pflanzenarten abzuwenden.

4.2.1 Grundsatzliche VermeidungsmalRnahmen

Die vorliegende Planung verfolgt bereits im Grundsatz das Ziel, die erforderliche Flacheninan-
spruchnahme auf ein Mindestmal’ zu beschranken und nur die Bereiche fiir eine bauliche Nut-
zung in Anspruch zu nehmen, fur die bereits auf FNP-Ebene eine entsprechende siedlungs-
raumliche Nutzung vorgesehen ist und die bereits heute durch angrenzende Nutzungen (Ge-
werbebetriebe, Wohnbauflachen) tberpragt und durch die intensive landwirtschaftliche Nut-
zung einer im 6kologischen Sinne nicht besonders hochwertigen Freiraumnutzung unterliegen.

Biotop- und Artenschutz

Innerhalb der Vorhabenflache erfolgt eine dauerhafte bauliche Inanspruchnahme von bisher
unversiegelten Freiflachen. Die Kita inkl. der geplanten versiegelten Stellplatze und Zuwegun-
gen wird im Norden auf einer bisher unversiegelten Ackerflaiche angelegt. Durch bauliche Ein-
griffe werden versiegelte und Uberbaute Bereiche auf der Flache einer kontinuierlichen Um-
nutzung unterliegen. Innerhalb temporéarer Baustellenbereiche kann die bisherige Nutzungssi-
tuation jedoch nach Beendigung der Bautétigkeit wiederhergestellt werden.

Zudem ist sicherzustellen, dass es durch die BaumaRnahme sowie den Baustellenverkehr
nicht zu einer Schadigung von an das Baufeld angrenzender Geholzbestande kommt. Diese
beziehen sich insbesondere auf Einzelgeholze und kurze Heckenstrukturen im angrenzenden
Siedlungsbereich im Westen und Stidwesten der Planflache. Der Schutz erfolgt gemani RAS-
LP 4 bzw. DIN 18920, die Ausfuhrung vor Beginn der Bautatigkeit. Die Schutzvorkehrung ist
im Falle einer Beschadigung umgehend zu ersetzen (vgl. Kapitel 5.1).

Auch wenn im Rahmen mehrerer Ortsbesichtigungen zur Fortpflanzungszeit im Frihjahr und
Sommer 2023 keine Hinweise auf Vorkommen planungsrelevanter Tierarten erbracht wurden
(vgl. hierzu auch Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag zum Bauleitplanverfahren — SMEETS
LANDSCHAFTSARCHITEKTEN 2023), sollten BaufeldrAumungen und Gehdlzriickschnitte grund-
satzlich auBerhalb der Brut- und Aufzuchtzeiten geschiitzter Tierarten (vgl. 8§ 39 BNatSchG)
durchgefiihrt werden, um baubedingte Beeintrachtigungen zu vermeiden.

Fortpflanzungs- und Ruhestéatten von planungsrelevanten Tierarten kdnnen im baulichen Ein-
griffsbereich ausgeschlossen werden, da keine entsprechenden Vorkommen im Eingriffsbe-
reich bekannt sind oder nachgewiesen wurden.

Bodenschutz

Der Boden wird insbesondere durch die geplante Versiegelung in den Bereichen des Parkplat-
zes, der Zuwegungen und des Kita-Gebaudes Uberbaut und hierdurch dauerhaft versiegelt.
Es findet ein Eingriff in den Bodentyp ,Humusbraunerde“ (L4702_Bh641) statt. In der ,Karte
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der schutzwirdigen Boden in NRW* des Geologischen Dienstes werden die natirlich anste-
henden Humusbraunerden des Plangebietes aufgrund ihrer Funktion als Wasserspeicher im
2-Meter-Raum und der damit einhergehenden hohen Funktionserfillung als Regulations- und
Kihlungsfunktion als schutzwirdige Boden bewertet. Der Boden im Plangebiet ist jedoch im
Norden durch die derzeitige Flachennutzung als Ackerflache anthropogen tberpragt, sodass
zumindest in den oberen Dezimetern insbesondere durch regelmafiges Grubbern und Um-
brechen keine natirlichen Bodenverhéltnisse mehr vorhanden sind.

Vor und wahrend der Bauarbeiten ist grundsatzlich schonend mit dem Boden zu verfahren und
die Bodenversiegelung auf das notwendige Mal3 zu beschréanken (vgl. 8§ 1 Landesboden-
schutzgesetz - LBodSchG). Das Ausmald einer Bodenverdichtung soll im Bereich aller Zu-
fahrts-, Lager- und Baustelleneinrichtungsflachen bestmdéglich verhindert werden. Die unno-
tige Verdichtung, Umlagerung oder Uberschiittung von Boden fiihrt zu Stérungen des Boden-
gefliges, mindert die 6kologische Stabilitdt und verandert die Standorteigenschaften in Bezug
auf Wasserhaushalt, Bodenleben und Vegetation. Diese Stérungen sind moglichst zu vermei-
den.

Gewasserschutz

Es befinden sich keine natirlichen oberflachigen Steh- oder FlieRgewasser innerhalb oder in
der naheren Umgebung der Vorhabenflache, die durch das Bauvorhaben negativ beeintrach-
tigt werden konnen. Die nachstgelegenen FlieRgewasser sind die Schwalm (ca. 430 m Entfer-
nung), sowie der Litterbach (ca. 260 m Entfernung). Der durchschnittliche Grundwasserstand
liegt bei etwa 47 m . NHN und damit etwa 11 m unter der Gelandeoberflache?.

Das Plangebiet befindet sich aul3erhalb bestehender Wasserschutzgebiete (§ 51 WHG), Heil-
quellenschutzgebiete (§ 53 Abs. 4 WHG) und Uberschwemmungsgebiete (§ 76 WHG), sodass
keine besonderen Regelungen beachtet werden missen. Die Eingriffsflache befindet sich je-
doch im geplanten Trinkwasserschutzgebiet ,Niederkrichten®, Zone 3 A. Ebenfalls besteht
eine schlechte Bewertung des chemischen Zustands des vorliegenden Grundwasserkérpers
,Hauptterrassen des Rheinlandes” 284 01, was vor allem auf eine starke Nitrat-Belastung zu-
rackzufihren ist.

Aufgrund der Lage innerhalb der geplanten Zone 3A des Trinkwasserschutzgebiets ist fur zu-
kunftige Bauvorhaben der MalRhahmenkatalog fir Bauarbeiten in Wasserschutzgebieten zu
beachten, sowie den Regelungen der zum Bauzeitpunkt geltenden Wasserschutzgebietsver-
ordnungen und den gesetzlichen und allgemeinen Anforderungen zum Boden- und Grundwas-
serschutz Folge zu leisten. Es sind unter anderem Schutz- und Sicherungsmafinahmen beim
baubedingten Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen einzuhalten. Die Lagerung von Kraft-
stoffen, Olen sowie das Betanken von Baufahrzeugen und Maschinen diirfen nur auf versie-
gelten Flachen oder sonstigen gegen Leckagen im Erdreich gesicherten Flachen erfolgen.

Klimaschutz

Durch den verhaltnismaRig kleinflachigen Bau der Kita sind negative Auswirkungen auf das
Klima weitestgehend auszuschlieRen. Durch die innere Durchgriinung, den insgesamt nur ma-
Bigen Versiegelungsgrad innerhalb des Kita-Bereiches, sowie die Lage am Ortsrand ist von
guten ortlichen Klimaverhaltnissen in einem vorbelasteten siedlungsraumlich gepréagten Kii-
maraum auszugehen.

Mafgebliche Erhéhungen der Luftschadstoffsituation (Stickstoff- und Phosphatverbindungen
/ Néhrstoffeintrag) sind vorhabenbedingt nicht zu erwarten, da der Raum durch die angren-
zende Hochstral’e und den nahegelegenen Nahversorger schon vorbelastet sind, wird es
durch den Bau der Kita zu keiner signifikanten Zunahme der Verkehrsstarke kommen. Eine

1 Fachinformationssystem ELWAS: GW-Messstelle AMERN NR 226
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Steigerung der verkehrsbirtigen Immissionsbelastung und davon ausgehende, negative Aus-
wirkungen auf das FFH-Gebiet werden daher nicht erwartet.

Landschaftsschutz

Durch geplante randliche Eingrinung der Kita (z. B. Einzelbdume, Hecken, Gehdlze), insbe-
sondere im Norden, Stiden und Westen, kénnen visuelle Storwirkungen auf die Umgebung
gemindert werden, wenngleich diese auf ein Umfeld treffen, das bereits verkehrstechnisch und
siedlungsraumlich Uberpréagt ist und insofern keinen natirlichen Landschaftsbildcharakter auf-
weist.

4.2.2 Artspezifische VermeidungsmalRnahmen

Aus der derzeitigen Bestandssituation leiten sich keine zwingend erforderlichen Vermei-
dungs-, Minderungs- oder vorgezogenen Ausgleichsmalinahmen ab, durch die ein Eintreten
artenschutzrechtlicher Verbotstatbestdnde gem. 8 44 BNatSchG abzuwenden ist. Insbeson-
dere hinsichtlich der zu berticksichtigenden planungsrelevanten Vogelarten aber auch weiterer
Artengruppen wie Saugetiere (insb. Fledermause), Amphibien, Reptilien, Weichtiere, Kéfer,
Schmetterlinge oder Libellen, sowie auch planungsrelevanter Pflanzenarten, kénnen mogliche
artenschutzrechtliche Betroffenheiten infolge des Bauvorhabens mit hinreichender Wahr-
scheinlichkeit von vornherein ausgeschlossen werden.

Aufgrund der Empfindlichkeit nahgelegener Schutzgebiete (vgl. hierzu auch FFH-VORPRU-
FUNG zum Bauleitplanverfahren — SMEETS LANDSCHAFTSARCHITEKTEN 2023) sollte jedoch
durch planerische VermeidungsmafRnahmen sichergestellt werden, dass auch die indirekten
Stérwirkungen so gering wie moglich gehalten werden. Dies kann z.B. durch eine Vermeidung
der Storung einzelner lichtempfindlicher Fledermausarten in Nahrungshabitaten und Flugrou-
ten durch die kiinftige Beleuchtung des Plangebietes erfolgen. Daher sollten fir die zukiinftige
AulBenbeleuchtung grundsatzlich tierfreundliche Leuchtmittel mit einem mdoglichst geringen
Ultraviolett- und Blauanteil verwendet werden. Dartiber hinaus sollten sowohl der Abstrahlwin-
kel als auch das Beleuchtungsniveau sowie Anzahl und Hohe der Leuchten optimiert und keine
freie Landschaft oder Gehdlzbereiche angestrahlt werden. Zur Nachtzeit sollte die Beleuch-
tung allenfalls bedarfsgerecht eingesetzt werden.

Die Gebaude sind grundséatzlich so zu gestalten, dass es nicht zu einer signifikanten Erhéhung
von Vogelschlag an Glasbauteilen kommt. Dies kann durch Vermeidung groR3flachiger Glas-
bauteile, die Verwendung von Glas mit einem AulRenreflexionsgrad von max. 15 % zur Reduk-
tion der Spiegelwirkung, die Verwendung von halbtransparentem Glas, das Anbringen ent-
sprechender Markierungen (z.B. Streifen- oder Punktraster, keine Greifvogelsilhouetten), die
Installation von Sonnenschutzsystemen an den AufR3enseiten etc. vermieden werden.

Grundsatzlich denkbar ist eine bauzeitliche Tétung- oder Verletzung von méglicherweise ein-
wandernden Amphibienarten im Bereich von Gelandevertiefungen wie beispielsweise Fahr-
spuren oder Rinnen. Daher sollten derartige Strukturen wahrend der Baumaf3hahme insbe-
sondere zur Wanderungszeit von Amphibien im Frihjahr und Herbst unmittelbar nach der Ent-
stehung mit geeignetem Material wieder verfillt werden, sodass es nicht zu einer Entstehung
von Pfiitzen oder vergleichbaren Klein- oder Stillgewassern kommit.

Die vorangehend benannten Vermeidungsmal3nahmen ergeben sich vielfach bereits aus un-
mittelbar geltenden fachrechtlichen Vorgaben, Normen und Richtlinien und kénnen dartber
hinaus im Bedarfsfall von der Genehmigungsbehdrde als Auflage statuiert werden.
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Mdglicherweise eintretende Schadigungen im Sinne des 8§ 3 Abs. 1 Nr. 2 Umweltschadensge-
setz (USchadG) sind in Anbetracht der in diesem Kapitel aufgefuhrten Vermeidungsmafnah-
men fur Arten und nattirliche Lebensraume im Sinne des § 19 Abs. 2 u. 3 BNatSchG nicht zu
erwarten. Die Gefahr einer fahrlassigen Handlung der Vorhabentragerin kann somit auf plane-
rischer Ebene so weit wie moglich minimiert werden. Unberihrt bleiben jedoch die Pflichten
zur Information und Gefahrenabwehr gem. 8 4 und 5 USchadG.

4.3 Unvermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft

Unter Berlcksichtigung der vorangehend beschriebenen Vermeidungsmanahmen werden
sich die verbleibenden unvermeidbaren Beeintrachtigungen im Wesentlichen auf die Uberbau-
ung und Versiegelung bisher unbebauter und unversiegelter Flachen beschréanken.

Mit der Versiegelung geht die nachhaltige Unterbindung von Bodenfunktionen in den Berei-
chen einher, die heute noch einer weitgehend naturlichen Nutzung unterliegen. In den vom
Bauvorhaben betroffenen Ackerflachen sind natirliche Funktionen des Naturhaushalts jedoch
bereits im Bestand nur noch in eingeschrankter Weise vorhanden.

Die unvermeidbaren Beeintrachtigungen werden daher insgesamt gut tber die Biotopwertig-
keit der Eingriffsflachen reprasentiert (vgl. Tabelle 2), so dass keine gesonderte Betrachtung
weiterer Funktionen erforderlich ist.

5 Landschaftspflegerische MalR3nahmen

Der unvermeidbare Eingriff in Natur und Landschaft ist entsprechend den gesetzlichen Vorga-
ben nach § 15 BNatSchG bzw. § 31 LNatSchG NRW auszugleichen oder zu ersetzen. Ausge-
glichen ist eine Beeintrachtigung nach § 15 Abs. 2 BNatSchG, wenn die beeintrachtigten Funk-
tionen des Naturhaushalts in gleichartiger Weise wiederhergestellt sind und das Landschafts-
bild landschaftsgerecht wiederhergestellt oder neugestaltet ist. Ersetzt ist eine Beeintrachti-
gung, wenn und sobald die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in dem betroffe-
nen Naturraum in gleichwertiger Weise hergestellt sind und das Landschaftsbild landschafts-
gerecht neugestaltet ist.

Die AusgleichsmaRnahmen werden nachfolgend im Wesentlichen nach Art, Herleitung und
Zielsetzung beschrieben. Die Herleitung des Mindestumfanges der Kompensationsmaf3nah-
men erfolgt in der Gegenlberstellung von Beeintrachtigungen und Mal3nahmen im Kapitel 5.4.
Grundlage des Bewertungsansatzes ist das sog. ,LANUV-Modell*.

Die zeichnerische Darstellung der Ma3nahmen befindet sich in Anlage 2.

5.1 SchutzmalRhahmen

Hierbei handelt es sich um Vorkehrungen zum Schutz vor bauzeitlichen Gefahrdungen durch
Baustellenfahrzeuge und Materialeinsatz.

Der Schutz gilt im vorliegenden Fall den Garten mit einzelnen Heckenstrukturen und Einzel-
baumen im angrenzenden Siedlungsbereich westlich, stidwestlich und nérdlich der Planflache,
die sich im Nahbereich des Vorhabens befinden. Diese werden zwar bereits durch bestehende
Zaune der Garten geschutzt, dennoch gilt es mechanische Beschadigungen des Astwerkes
bzw. Stammes wie auch Beeintrachtigungen im Wurzelraum gemall RAS-LP 4 bzw. DIN
18920, insbh. wahrend der BaumalRnahmen, zu verhindern.

2 LANUV (2021): Numerische Bewertung von Biotoptypen fir die Eingriffsregelung in Nordrhein-Westfalen
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5.2  WiederherstellungsmalRnahmen

Die bauzeitlich voriibergehend beanspruchten Bereiche (Baustelleneinrichtungsflachen) wer-
den nach Beendigung der Bautatigkeit unmittelbar wiederhergestellt.

5.3 Gestaltungsmal3hahmen

Gestalterische MalRnahmen dienen der landschaftsgerechten Begrinung und visuellen Ein-
bindung des Vorhabens in die Landschaft, um Eigenartverluste zu mindern. Reine Gestal-
tungsmal3nahmen (ohne kompensatorischen Wert) sind im vorliegenden Fall jedoch nicht vor-
gesehen.

Den im Norden und Suden der Vorhabenflache vorgesehen Gehdélzpflanzungen (17 Einzel-
baume) sowie den im Norden und Westen vorgesehen kleineren Gehdlzstrukturen (Hecken
und Pflanzbeet) wird der entsprechende Biotopwert nach dem LANUV Bewertungssystem zu-
geordnet und dem Eingriffswert numerisch gegenibergestellt (s. Kapitel 5.5).

5.4 Kompensationsmal3hahmen

Die Inhalte der MalRnahmenplanung leiten sich prinzipiell aus den unvermeidbaren Eingriffs-
folgen fur den Naturhaushalt und das Landschaftsbild ab und sind darauf ausgelegt, moglichst
im betroffenen Naturraum sowie in multifunktionaler Weise zu wirken.

Innerhalb der Vorhabenflache ist in diesem Zusammenhang zum einen die flachenhafte Ein-
saat einer Intensivrasenflache vorgesehen (1.910m?2).

Zum anderen ist eine Pflanzung von insgesamt mindestens 17 lebensraumtypischen Einzel-
baumen der nachfolgend aufgelisteten Arten vorgesehen:

Acer platanoides Spitzahorn
Fagus sylvatica Rotbuche
Carpinus betulus Hainbuche
Quercus petraea Traubeneiche
Quercus robur Stieleiche
Tilia cordata Winterlinde

Pflanzqualitéat: Hochstamm, 18-20 cm Stammumfang, 4x verpflanzt mit Drahtballierung

Heckenpflanzungen kdénnen wahlweise mit Hainbuche (Carpinus betulus) oder Rotbuche
(Fagus sylvatica) vorgenommen werden.

Zur Ruckhaltung und Zwischenspeicherung von Niederschlagswasser sowie zur Pravention
von Uberflutungen bei Starkregenereignissen werden zudem auf der Dachflache des Kita-Ge-
baudes extensive Dachbegriinungen vorgenommen. Die Eingriinung erfolgt hierbei fachge-
recht durch Ansaat einer Gras-Krauter oder Sedum-Sprossenansaat auf einer Substratschicht
von in der Regel mindestens 8 cm Stérke (zzgl. Drainschicht). Die Dachbegrinung wird dau-
erhaft erhalten, art- und fachgerecht gepflegt und bei Verlust oder flachenhaften Ausfall von
Pflanzen ersetzt.

5.5 Eingriffs-/Ausgleichsbilanzierung

Die Nutzungsanderungen der Plangebietsflache von anteilig intensiv und extensiv genutztem
Ackerland in ein Kita-Gebaude mit weiteren versiegelten Einzelflachen (Zuwege, Stellplatze
etc.) und einer zugehorigen Gartenanlage bewirkt auf Grundlage der numerischen Bewertung
von Biotoptypen fur die Eingriffsregelung keine Abnahme des numerischen Biotopwertes.
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Der anteilig begriinte AuRenbereich mit Einzelbdumen, Schnitthecken und Hochstaudenfluren
bedeutet hierbei eine Aufwertung des numerischen Biotopwertes, der den Eingriffswert des
Bauvorhabens vollstandig ausgleichen kann. Der naturschutzrechtliche Ausgleichsbedarf be-
grindet sich daher insbesondere durch die versiegelten Flachen, wobei eine extensive Dach-
begriinung des Kita-Gebaude sowie eine nachgeschaltete Versickerung des auf der Dachfla-
che anfallenden unbelasteten Niederschlagswassers gemaf Vorabstimmung mit der Unteren
Naturschutzbehorde fur das vorliegende Verfahren nicht eingriffsmindernd angerechnet wer-
den kann. Fur die geplante Pflanzung von lebensraumtypischen Einzelbaumen ist ein Flachen-
ansatz von jeweils 40 m2 anzusetzen.

Fur die Errichtung von Gartenhausern und ortsgebundenen Spielgeraten wird eine Flachen-
grof3e von 50 m2 angesetzt. Entsprechende Flachen sind beispielhaft im Mal3hahmenplan ver-
ortet.

Fur die rechnerische Herleitung des Kompensationswertes wird grundsétzlich das Bewer-
tungsverfahren fur den planungsrechtlichen AuRenbereich nach LANUV (Stand 2021) — ,Nu-
merische Bewertung von Biotoptypen fur die Eingriffsregelung in NRW* verwendet. Ergénzend
wird jedoch auch der jeweilige Biotoptypencode aus dem Bewertungsverfahren fir die Bau-
leitplanung (LANUV 2008 — ,Numerische Bewertung von Biotoptypen flr die Bauleitplanung in
NRW?*) gegentbergestellt, um fur das in Aufstellung befindliche Bauleitplanverfahren eine me-
thodische Kompatibilitdt zu gewahrleisten (Summe bei 17 Einzelbaumen = 680 m2).

Gemalf dieser fachlichen Bewertungsgrundlage werden jedem Biotop- oder Nutzungstyp be-
stimmte Biotopwertpunkte (BWP) je Quadratmeter zugeordnet. Dies erfolgt sowohl vor der
Durchfiihrung der BaumaRnahme zur Ermittlung des urspringlichen dkologischen Wertes der
Flache, als auch anhand der vorliegenden Planungsunterlagen nach Realisierung des Bau-
vorhabens. Die Differenz der so ermittelten Biotopwertpunkte wird als Grundlage fiir die Be-
rechnung der Ausgleichsverpflichtung angenommen (Tabelle 1).

Tabelle 1: Eingriffs- Ausgleichsbilanzierung

A. Ausgangszustand des Plangebietes
gemaf Realzustand
1 2 3 4 5 6 7
Grundwert | Korrektur- Gesamt- Einzel-
* *x i 4
Code Code Biotoptyp Flache Bestand wert wert flachenwert
(gem. LANUV Biotoptypen fiir die Eingriffsregelung in NRW)* okologische
Biotoptypen (gem. LANUV Biotoptypen fiir die Bauleitplanung in NRW)* ) Werteinheiten (Sp.4+Sp.5) | (Sp.3xSp.6)
teil-/ versiegelte Flachen
teilversiegelte Flache
HT, mf7 1.3 Schotterfiache 275 1 0 1 275
unversiegelte Flachen
HB1, ed 51 Einsaatbrache 525 3 0 3 1.575
HA, aci 3.1 Acker intensiv, Anzahl Wildkréauter gering 2.990 2 0 2 5.980
KC, neo5 2.4 Saumstreifen mit Anteil Storzeiger Neo-, Nitrophyten > 75 % 90 3 0 3 270
Gesamtflache: 3.880 Gesamtflachenwert A: 8.100

© SMEETS LANDSCHAFTSARCHITEKTEN



BP Nie-133 ,Kantstrale/HochstralRe” - Landschaftspflegerischer Fachbeitrag (Kita)

15

B. Zielzustand des Plangebietes
gemaR Planung
1 2 3 4 5 6 7
. Grundwert | Korrektur- Gesamt- Einzel-
* x 5
Code Code Biotoptyp Flache Bestand wert wert flachenwert
(gem. LANUV Biotoptypen fiir die Eingriffsregelung in NRW)* okologische
Biotoptypen (gem. LANUV Biotoptypen fiir die Bauleitplanung in NRW)** (™) Werteinheiten (Sp.4+5p.5) (Sp.3xSp. 6)
teil-/ versiegelte Flachen
versiegelte Flache
HN 1.2/4.1 Gebaude mit nachgeschalteter Versickerung des Oberflachenwassers / 780 0 0 0 0
extensive Dachbegriinung
versiegelte Flache
HN 1.2 Gartenhaus mit nachgeschalteter Versickerung des Oberflachenwassers, 50 0 0 0 0
weitere Spielgerate, Uberbaute Flachen etc.
versiegelter Platz
HV, mel 11 Terrasse, Parkplatz (Rasenfugenpflaster) / Pflaster- und Plattenbelage 190 0 0 0 0
Lagerplatz
HT, mel 11 Pflaster- und Plattenbelage (Dréanbetonstein) 80 0 0 0 0
Verkehrs- und Wirtschaftsweg
V. mel 11 Zuwege / Pflaster- und Plattenbelage 70 0 0 0 0
V, me3 13 Verkehrs- und Wirtschaftsweg 60 1 0 1 60
wassergebundene Decke
unversiegelte Flachen
Zier- und Nutzgarten, Staudenrabatten, Beetflache mit Geholzen,
HJ0,ka6 45 Stauden und Grésern 40 2 0 2 80
BE. 90 Einzelbaume / Baumgruppen, lebensraumtypischer Baumartenanteil
[’33-5 ’ 7.4 > 70% 680 6 0 6 4.080
Jungwuchs (ta5) — Stangenholz (ta3), BHD bis 13 cm
HM, mcl 4.5 Rasenflache, intensiv genutzt (z.B. Trittrasen) 1.910 2 0 2 3.820
. . ] . . o
BDS, Irg100 72 Sf:hmtthecke mit Iejbensraumtymschen Gehdlzanteilen > 70 % 20 2 0 4 80
(jahrlicher Formschnitt)
Gesamtflache: 3.880 Gesamtflachenwert B: 8.120
. : v Gesamt- Gesamt- .
C. Bilanz: @ 8 A flachenwert B |flachenwert A Elagz
8.120 8.100 20

* LANUV (2021): Numerische Bewertung von Biotoptypen fiir die Eingriffsregelung in NRW. Recklinghausen, 2021.

*L ANUV (2008): Numerische Bewertung von Biotoptypen fir die Eingriffsregelung in NRW. Recklinghausen, 2008.

**Aufgrund der Uberfilhrung von Planungsdaten in ein Geographisches Informationssystem und des hierbei zugrunde gelegten projizierten Referenzsystems (ETRS 1989/UTM)
konnen sich gegeniiber den Flachenangaben aus dem Liegenschaftskataster oder aus vorgenommenen Vermessungen geringfiigige Abweichungen ergeben (Weitere
Informationen hierzu: https://www.bezreg-koeln.nrw.de/brk_internet/publikationen/abteilung07/pub_geobasis_etrs89.pdf)
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KompensationsmalRnahmen

Die naturschutzrechtlichen Eingriffe, die insbesondere durch die geplante Bebauung, Versie-
gelung oder Teilversiegelung hervorgerufen werden, kénnen durch die geplanten Begrinungs-
maflnahmen auf dem Baugrundstiick selber ausgeglichen werden. Es entsteht somit kein ex-
terner Kompensationsbedarf. Durch die beschriebenen MafRnahmen kénnen die durch das
Vorhaben beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in gleichwertiger Weise wiederher-
gestellt (kompensiert) und das Landschaftsbild landschaftsgerecht neugestaltet oder aufge-
wertet werden. Damit ist der Mindestumfang der Kompensation nachgewiesen.
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6 Fazit

Durch den geplanten vorgezogenen Bau der Kindertagesstatte im Geltungsbereich des in Auf-
stellung befindlichen Bebauungsplans Nie-133 ,KantstralRe/HochstralRe® werden grundsatzlich
Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes hervorgerufen, die als
naturschutzrechtlicher Eingriff einzustufen sind. Die Nutzungsanderungen von einer ackerbau-
lich genutzten Flache in ein Kita-Gebaude mit Dachgriin und weiteren kleineren versiegelten
Einzelflachen (Zuwegung, Parkplatze, Gartenhauser) und einer begrunten Aul3enflache be-
deuten unter den vorherrschenden Gegebenheiten keine Abnahme des numerischen Kom-
pensationswertes.

Die durch das Bauvorhaben bedingten naturschutzrechtlichen Eingriffe konnen durch Begri-
nungsmafnahmen innerhalb der Vorhabenflache ausgeglichen werden. Unter Berlcksichti-
gung dieser Ausgleichsmalinahmen entsteht innerhalb der Vorhabenflache nach der Bewer-
tung in der Eingriffs-Ausgleichsbilanzierung kein ©kologisches Defizit zwischen dem Aus-
gangs- und dem Planzustand.

Darlber hinaus werden unter Bertcksichtigung der beschriebenen allgemeinen Vermeidungs-
malnahmen absehbar keine bedeutenden Funktionen des Naturhaushalts in einer Form be-
eintrachtigt, die eine weiterfliihrende detailliertere Betrachtung erfordert. Aus naturschutzfach-
licher Sicht ist das Vorhaben aufgrund Gleichwertigkeit hinsichtlich Ausgangs- und Planzu-
stand mit den Belangen von Naturschutz und Landschaftspflege vereinbar.

Hinsichtlich des in der naheren Umgebung vorhandenen FFH- bzw. Vogelschutzgebiets lasst
sich aufgrund der bereits vorhandenen Storeinfliisse (StraRenverkehr, Siedlungsnahe, land-
wirtschaftliche und Freizeitnutzung) und der Habitatausstattung, ungeachtet der artspezifi-
schen Lebensraumanspruche, prinzipiell von einer fehlenden oder mangelnden Habitateig-
nung fur die fur das Schutzgebiet maRRgeblichen Brut- und Zugvogelarten im Wirkbereich des
Bauvorhabens ausgehen. Temporére Stérungen durch bauzeitliche Aktivitdten kénnen grund-
satzlich zwar im Waldrandbereich auftreten, sind aber aufgrund der zeitlich begrenzten Wir-
kungen und der Uberlagerung durch bestehende Effekte (z.B. Larm, Licht, Fahrzeugbewegun-
gen) absehbar nicht als erheblich einzustufen und somit nicht in der Lage, die Schutzziele zu
beeintrachtigen. Funktionale Beeintrachtigungen sind daher sowohl wahrend der Baumalf3-
nahme wie auch dauerhaft nicht zu erwarten.

© SMEETS LANDSCHAFTSARCHITEKTEN
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A. Ausgangszustand des Plangebietes
geman Realzustand

1 2 3 4 5 6 7
Code* Code** Biotoptyp Flache Grundwert | Korrektur- Gesamt-wert ”Elnzel-
Bestand wert flachenwert
(gem. LANUV Biotoptypen fr die Eingriffsregelung in NRW)* kologische
Biotoptypen (gem. LANUV fir die in NRW)™ (m?) Werteinheiten (Sp. 4+ Sp. 5) (Sp. 3 xSp. 6)
teil-/ versiegelte Flachen
HT, mf7 13 tellversmgelte Flache 190 1 o 1 190
Schotterflache
unversiegelte Flachen
HB1, ed 5.1 (4 BWP) |Einsaatbrache 350 3 0 3 1.050
HA, aci 31 Acker intensiv, Anzahl Wildkrauter gering 2.990 2 0 2 5.980
KC, neo5 | 2.4 (4 BWP) |Saumstreifen mit Anteil Storzeiger Neo-, Nitrophyten > 75 % El) 3 0 3 270
Gesamtflache: 3.620 Gesamtflachenwert A: 7.490
B. Zielzustand des Plangebietes
geman Planung
1 2 3 4 5 6 7
. Grundwert | Korrektur- Einzel-
Code Biotoptyp Flache Bestand wert Gesamt-wert flachenwert
Biotoptypen (gem. LANUV Biotoptypen fir die Eingriffsregelung in NRW) (m?) Gkologische (Sp. 4 +5Sp.5) (Sp. 3XSp. 6)

Werteinheiten

teil-/ versiegelte Flachen

versiegelte Flache
HN 1.2/4.1 Gebaude mit nachgeschalteter Versickerung des Oberflachenwassers / 780 0,5 0 0,5 390
extensive Dachbegriinung
versiegelte Flache

HN 1.2 Gartenhaus mit nachgeschalteter Versickerung des Oberflachenwassers, 50 0,5 0 0,5 25
weitere Spielgerate, iiberbaute Flachen etc.

versiegelter Platz

HY, mel 11 Terrasse / Pflaster- und Plattenbelage 140 ° 0 0 °
HV, me2 11 ::;ﬁg:?—‘ind Betonflachen 0 ° ° 0 °
v | [l o oo |0 |0 | e |
V. mel 1 \Fiflralzf:rr-S\;nL::lnglawnier;zi'l-léag:tes,véigopflaster 50 1 0 1 50
V, me3 13 Verkehrs- und Wirtschaftsweg 55 1 o 1 55

wassergebundene Decke

unversiegelte Flachen

Hochstaudenfluren
40 160
LB, neod mit Anteil Stérzeiger Neo-, Nitrophyten > 50 - 75 % 4 0 4

Einzelbaume / Baumgruppen, lebensraumtypischer Baumartenanteil >

BF, 0. 74 |70% 300 6 0 6 1.600
Jungwuchs (ta5) — Stangenholz (ta3), BHD bis 13 cm
HM, mcl 4.5 Rasenflache, intensiv genutzt (z.B. Trittrasen) 2.055 2 o] 2 4.110
BDS, Irg100 72 S..c.:hn.mhecke mit Iepensraumtyplschen Gehélzanteilen > 70 % 80 4 o 4 320
(jahrlicher Formschnitt)
Gesamtflache: 3.620 Gesamtflachenwert B: 6.910
C. Bilanz: B- A) Gt (Gt Bilanz

flachenwert B [ flachenwert A

6.910 7.490 -580

* LANUV (2021): Numerische Bewertung von Biotoptypen fiir die Eingriffsregelung in NRW. Recklinghausen, 2021.

**LANUV (2008): Numerische Bewertung von Biotoptypen fiir die Eingriffsregelung in NRW. Recklinghausen, 2008.

**Aufgrund der Uberfiihrung von Planungsdaten in ein Geographisches Informationssystem und des hierbei zugrunde gelegten projizierten Referenzsystems (ETRS 1989/UTM)
kénnen sich gegentiber den Flachenangaben aus dem Liegenschaftskataster oder aus vorgenommenen Vermessungen geringfiigige Abweichungen ergeben (Weitere Informationen
hierzu: https://www.bezreg-koeln.nrw.de/brk_internet/publikationen/abteilung07/pub_geobasis_etrs89.pdf)
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ARCHITEKT: DIPL. ING. RICO KUPPER, KLEISTSTR. 2 C, 41366 SCHWALMTAL

BAUVORHABEN: NEUBAU EINER KINDERTAGESSTATTE, 41372 NIEDERKRUCHTEN, KANTSTRASSE

BAUHERR: ELTERNINITIATIVE ,,STERNSCHNUPPE", 41372 NIEDERKRUCHTEN, AM KAMP 21
ANGABEN ZUR ENTWASSERUNG

Die Entwasserung des Abwassers erfolgt Uber Einleitung in die von der Gemeinde
NiederkrUchten noch zu planende/ auszufuhrende offentliche Kanalisation.

Die Entwasserung der Terrassen Zuwegung und Stellplatze erfolgt schadfrei Dritter
auf eigenem Grundstuck.

Die im Zusammenhang mit der B- Planaufstellung ,,Nie-133 Kantstrasse® bisher
erfolgte geotechnische Kurzstellungnahme mit punkfuellen Bohrstellen stellt keine
zuverlassige Aussage zur Bodenbeschaffenheit zu, unter Annahme entsprechender
Bodenbeschaffenheit wird die Dachentwdsserung jedoch Uber Einleitung in eine
Rohrrigole geplant und eine wasserrechtliche Erlaubnis beantragt.

Schwalmtal, 24. Sept. 2023




RICO KUPPER DIPL.-ING. ARCHITEKT

KLEISTSTR.2 C * 41366 SCHWALMTAL * TELEFON 02163.30389 * kuepperarchitekt@web.de

RICO KUPPER * KLEISTSTR.2C * 41366 SCHWALMTAL

An den Kreis Viersen
-Bavordnungsamt-
Zu Hd. Herrn Trayanoski

Rathausmarkt 3

41747 Viersen Schwalmtal, 20. Feb. 2024
Bauvorhaben: Neubau einer Kindertagesstatte
41372 Niederkrichten, Kantstrasse
Bauherr: Elterninitiative ,Sternschnuppe* e. V.

41372 Niederkrochten, Am Kamp 21

Sehr geehrter Herr Trayanoski ,

Die geplante Kindertagesstatte befindet sich nach der Starkregengefahrenkarte
des Kreises Viersen in einem kritischen Bereich und im FlieBweg anfallenden
Niederschlagswassers.

Im Starkregenfall soll die Einrichtung nicht gefdhrdet sein und der FlieBweg nicht
behindert werden. So stellt sich der geplante Baukdrper mit seiner Schmalseite zur
FlieBrichtung und wird mit der OK EG nca. 10 cm Uber der Geldndeoberkante
liegen. Zur GrundstUcksgrenze im Norden wird das Aussengelédnde als leiche Mulde
ausgeformt, um bei einem mdglichen Hochwasserereignis Gewdsser weiter in
FlieBrichtung der neu zu planenden Strasse und darUber hinaus ableiten zu kdnnen.
Die Modellierung der Spielfldche im SUden des Baukdrpers wird auf die
ungehinderten Abfluss RUcksicht nehmen, indem sie den jetzigen Verlauf aufnimmt
(abfallend von Westen nach Osten). Das Geldnde wird aus heutiger Sicht
oberhalb der neu zu planenden Strasse liegen.

FUr RUckfragen stehe ich Ihnen gerne zur VerfGgung.

Mit freundlichen GriBen

Rico KUpper
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1 Einleitung

1.1 Anlass und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Niederkriichten plant die Neuaufstellung des Bebauungsplans Nie-133 ,Kant-
straRe/Hochstraf3e” im Ortsteil Niederkriichten auf einer ca. 2 ha grof3en, Uberwiegend acker-
baulich genutzten Flache. Das Plangebiet befindet sich am 6stlichen Ortsrand von Nieder-
kriichten, sidlich der Bundesautobahn 52 (BAB 52) und der Kantstraf3e und erstreckt sich tiber
Flachen ostlich und westlich der Lutterbachstral3e.

Durch das Bauleitplanverfahren sollen die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die Re-
alisierung einer Seniorenwohn- und Pflegeeinrichtung mit Mitarbeitendenwohnungen, einer
Kindertagesstatte (Kita) und mehrerer Wohnhauser geschaffen werden. Fir die Kita wird in
einem vorgezogenen Verfahren ein Bauantrag gestellt. Zudem werden fir die verkehrliche
ErschlieBung die HochstralRe sowie Acker -und Wegeflachen sidlich der HochstralRe in den
BP einbezogen. Der nordlich der Hochstral3e vorhandene Wirtschaftsweg wird fir die innere
ErschlieBung des B-Plan-Gebiets bis zur Kantstraf3e hin ausgebaut wird.

R, 2

Abbildung 1. Raumliche Verortung des Planungsvorhabens

(schwarze Umrandung = Plangebiet, gelbe Umrandung = Untersuchungsgebiet,
rote Umrandung = 500 m Umkreis zum Plangebiet)

Darstellungsgrundlage: LAND NRW (2023): Digitales Orthophoto —
Datenlizenz Deutschland ,Zero* Version 2.0 (www.govdata.de/dl-de/zero-2-0)
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Das gesamte Gebiet soll an der dstlichen Gebietsgrenze von einer Grinstruktur umgeben und
im Norden durch eine Grinstruktur mit dem angrenzenden Feldgehdlz verbunden werden.
Das Plangebiet liegt im planungsrechtlichen AufRenbereich. Es existiert derzeit kein rechtskraf-
tiger Bebauungsplan.

Bei Vorhaben im Rahmen von Planungs- oder Zulassungsverfahren sind, resultierend aus den
Bestimmungen des 8§ 44 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG), die Belange des besonderen
Artenschutzes zu beachten. Hierfur findet die Gemeinsame Handlungsempfehlung ,Arten-
schutz in der Bauleitplanung und bei der baurechtlichen Zulassung von Vorhaben* (MWEBWYV
& MKULNV 2010) Anwendung. An dieser orientieren sich Ablauf und Inhalte der durchzufih-
renden Artenschutzprifung.

Der vorliegende Fachbeitrag stellt die zur Beurteilung des Planvorhabens erforderlichen arten-
schutzrechtlichen Sachverhalte und die Ergebnisse der einzelnen Arbeits- bzw. Prufschritte
dar.

1.2 Rechtliche Grundlagen

Die bei Vorhaben im Rahmen von Planungs- oder Zulassungsverfahren durchzufihrende Ar-
tenschutzprifung erfolgt auf Grundlage der unmittelbar geltenden Artenschutzbestimmungen
des § 44 Abs. 1 BNatSchG i. V. m. § 44 Abs. 5 und 6 sowie 8§ 45 Abs. 7 BNatSchG. Die arten-
schutzrechtlichen Vorschriften sind sowohl auf den physischen Schutz von Tieren und Pflan-
zen als auch auf den Schutz ihrer Lebensstétten ausgerichtet.

Bei denin § 44 Abs. 1 BNatSchG benannten artenschutzrechtlichen Verboten handelt es sich
um die so genannten Zugriffsverbote.

Diese artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande (T6tungs-, Verletzungs- und Stérungsverbot
sowie das Verbot der Zerstérung oder Beschadigung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten)
sind in 8 44 Abs. 1 BNatSchG formuliert:

,Es ist verboten,

1. wild lebenden Tieren der besonders geschiitzten Arten nachzustellen, sie zu fangen, zu
verletzen oder zu téten oder ihre Entwicklungsformen aus der Natur zu entnehmen, zu be-
schadigen oder zu zerstoren,

2. wild lebende Tiere der streng geschiitzten Arten und der europaischen Vogelarten wéh-
rend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderungszeiten er-
heblich zu stbren; eine erhebliche Stérung liegt vor, wenn sich durch die Stérung der Erhal-
tungszustand der lokalen Population einer Art verschlechtert,

3. Fortpflanzungs- oder Ruhestatten der wild lebenden Tiere der besonders geschitzten
Arten aus der Natur zu entnehmen, zu beschadigen oder zu zerstoren,

4. wild lebende Pflanzen der besonders geschuitzten Arten oder ihre Entwicklungsformen
aus der Natur zu entnehmen, sie oder ihre Standorte zu beschadigen oder zu zerstdren
(Zugriffsverbote).“

Im Rahmen von Planungs- und Zulassungsverfahren gelten zudem die Sonderregelungen des
§ 44 Abs. 5 BNatSchG:

,Fur nach 8 15 Absatz 1 unvermeidbare Beeintrachtigungen durch Eingriffe in Natur und
Landschaft, die nach 8§ 17 Absatz 1 oder Absatz 3 zugelassen oder von einer Behdrde
durchgefuhrt werden, sowie fur Vorhaben im Sinne des § 18 Absatz 2 Satz 1 gelten die
Zugriffs-, Besitz- und Vermarktungsverbote nach Mal3gabe der Séatze 2 bis 5. Sind in An-
hang IV Buchstabe a der Richtlinie 92/43/EWG aufgefiihrte Tierarten, europaische Vogel-
arten oder solche Arten betroffen, die in einer Rechtsverordnung nach § 54 Absatz 1 Num-
mer 2 aufgefiihrt sind, liegt ein Versto3 gegen

©: SMEETS LANDSCHAFTSARCHITEKTEN



Niederkriichten - BP Nie-133 - Kantstral3e/Hochstral3e - Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag 3

1. das Totungs- und Verletzungsverbot nach Absatz 1 Nummer 1 nicht vor, wenn die Be-
eintrachtigung durch den Eingriff oder das Vorhaben das Tétungs- und Verletzungsrisiko
fur Exemplare der betroffenen Arten nicht signifikant erhéht und diese Beeintrachtigung
bei Anwendung der gebotenen, fachlich anerkannten Schutzmafinahmen nicht vermie-
den werden kann,

2. das Verbot des Nachstellens und Fangens wild lebender Tiere und der Enthnahme, Be-
schadigung oder Zerstorung ihrer Entwicklungsformen nach Absatz 1 Nummer 1 nicht
vor, wenn die Tiere oder ihre Entwicklungsformen im Rahmen einer erforderlichen Mal3-
nahme, die auf den Schutz der Tiere vor Tétung oder Verletzung oder ihrer Entwick-
lungsformen vor Entnahme, Beschadigung oder Zerstérung und die Erhaltung der 6ko-
logischen Funktion der Fortpflanzungs- oder Ruhestatten im r&umlichen Zusammen-
hang gerichtet ist, beeintrachtigt werden und diese Beeintrachtigungen unvermeidbar
sind,

3. das Verbot nach Absatz 1 Nummer 3 nicht vor, wenn die 6kologische Funktion der von
dem Eingriff oder Vorhaben betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestéatten im raumlichen
Zusammenhang weiterhin erflllt wird.

Soweit erforderlich, kénnen auch vorgezogene Ausgleichsmalinahmen festgelegt werden.

Fur Standorte wild lebender Pflanzen der in Anhang IV Buchstabe b der Richtlinie

92/43/EWG aufgeflihrten Arten gelten die Satze 2 und 3 entsprechend. Sind andere beson-

ders geschutzte Arten betroffen, liegt bei Handlungen zur Durchflihrung eines Eingriffs oder

Vorhabens kein Verstol3 gegen die Zugriffs-, Besitz- und Vermarktungsverbote vor.“

1.3 Methodisches Vorgehen

1.3.1 Ablauf der Artenschutzprifung

Die Artenschutzprufung erfolgt gemaf der Gemeinsamen Handlungsempfehlung ,Artenschutz
in der Bauleitplanung und bei der baurechtlichen Zulassung von Vorhaben“ (MWEBWV &
MKULNYV 2010) und der Verwaltungsvorschrift (VV)-Artenschutz (MKULNV 2016) in einem
dreistufigen Prufverfahren. Stufe | wird in jedem Fall bearbeitet, das Erfordernis einer weiter-
gehenden Priifung ist jeweils vom Ergebnis der vorhergehenden Stufe abhangig.

Stufe |: Vorpriufung (Artenspektrum, Wirkfaktoren)

In dieser Stufe wird durch eine Uberschlagige Prognose geklart, ob und ggf. bei welchen Arten
artenschutzrechtliche Konflikte auftreten kénnen. Um dies beurteilen zu kdnnen, sind verfliig-
bare Informationen zum betroffenen Artenspektrum einzuholen. Vor dem Hintergrund des Vor-
habentyps und der Ortlichkeit sind alle relevanten Wirkfaktoren des Vorhabens einzubeziehen.
Nur wenn artenschutzrechtliche Konflikte mdglich sind, ist fiir die betreffenden Arten eine ver-
tiefende Art-flr-Art-Betrachtung in Stufe Il erforderlich.

Stufe |l: Vertiefende Priifung der Verbotstatbestande

Hier werden Vermeidungsmafnahmen inklusive vorgezogener AusgleichsmalRnahmen und
ggf. ein Risikomanagement konzipiert. AnschlieRend wird gepruft, bei welchen Arten trotz die-
ser MalRnahmen gegen die artenschutzrechtlichen Verbote verstol3en wird. Hierzu ist ggf. ein
spezielles Artenschutz-Gutachten einzuholen.

Stufe Ill: Ausnahmeverfahren

In dieser Stufe wird gepruft, ob die drei Ausnahmevoraussetzungen (zwingende Griinde, Al-
ternativliosigkeit, Erhaltungszustand) vorliegen und insofern eine Ausnahme von den Verboten
zugelassen werden kann.
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1.3.2 Auswahl artenschutzrechtlich relevanter Arten

Gemal § 44 BNatSchG sind in der Artenschutzprifung alle Arten des Anhang IV der FFH-RL
wie auch alle européischen Vogelarten gemafld Anhang | und Artikel 4 Abs. 2 der V-RL zu
betrachten. Entsprechend § 44 Absatz 5 Satz 5 BNatSchG sind die ,nur“ national besonders
geschutzten Arten von den artenschutzrechtlichen Verboten bei Planungs- und Zulassungs-
vorhaben freigestellt (MKULNV 2015).

Da trotz der Einschrankungen des 8§ 44 Absatz 5 BNatSchG ein umfanglicher Artenpool ein-
schlieB3lich Irrgasten, sporadischen Zuwanderern und Allerweltsarten (z. B. Amsel, Buchfink,
Kohlmeise) zu betrachten wére, hat das Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen (LANUV) eine naturschutzfachlich begriindete Auswahl derjenigen Arten
getroffen, die bei der artenschutzrechtlichen Prifung im Sinne einer Art-flr-Art-Betrachtung in
NRW einzeln zu bearbeiten sind (,planungsrelevante Arten®) (MKULNYV 2015).

Bei den nicht planungsrelevanten FFH-Anhang IV-Arten und européischen Vogelarten kann in
der Regel davon ausgegangen werden, dass nicht gegen die Verbote des § 44 Abs. 1
BNatSchG versto3en wird. Hier ist zwar zumindest eine pauschale Berlcksichtigung im Pla-
nungs- und Genehmigungsverfahren, im Regelfall jedoch keine vertiefende Art-flr-Art-Be-
trachtung in der Artenschutzprifung geboten. Besteht ausnahmsweise bei einer nicht pla-
nungsrelevanten Art die Mdglichkeit, dass durch das Vorhaben gegen die artenschutzrechtli-
chen Verbote verstof3en wird, ist deren vertiefende Prifung ebenfalls geboten. Hierbei sind
insbesondere die Vogelarten der regionalen Roten Liste sowie bedeutende lokale Populatio-
nen mit nennenswerten Bestanden im Plangebiet und in dessen Umgebung [hier: Wirkbereich]
zu beachten (MKULNV 2015). Dazu zahlen z.B. Koloniebrtter, da sich der Wegfall einer Ko-
lonie negativ auf die Lokalpopulation auswirken kann.

1.3.3 Datenermittlung

Zur Abschéatzung des innerhalb des Plangebietes zu erwartenden Arteninventars erfolgte zu-
nachst im August 2022 eine Ubersichtsbegehungen mit Erfassung der 6kologischen Lebens-
raumstrukturen und faunistischen Aktivitdten im Untersuchungsgebiet, die jedoch nicht die
komplette Fortpflanzungszeit abdecken konnten. Im Friihjahr und Sommer 2023 wurden daher
weiterflhrende Begehungen zur Tageszeit sowie eine Abendbegehung in der Dammerung
durchgeflhrt, die neben einer Strukturkartierung zur Erfassung von Horst- und Héhlenbaumen
auch die Erfassung von Brutvogel- und Fledermausaktivitaten umfassten.

Das Untersuchungsgebiet umfasste hierbei neben dem Plangebiet auch noch weitere nord-
Ostlich, dstlich und sudlich angrenzende Flachen (s. Abb. 1, gelbe Abgrenzung). Eine beson-
dere Eignung fur weitere Artengruppen wie Amphibien, Reptilien, Altholzkafer oder weitere
Saugetierarten wie z. B. die Haselmaus wurde nicht gesehen.

Zusatzlich erfolgte eine Abfrage des Fundortkatasters und der Landschaftsinformationssamm-
lung NRW (@LINFOS, LANUV NRW) und verschiedener Trager offentlicher Belange (Untere
Naturschutzbehérde, Biologische Station) im 500 m-Radius zum Plangebiet (s. Abb. 1, rote
Abgrenzung). Fir die planungsrelevanten Artengruppen wurde eine Abfrage fir den Mess-
tischblatt-Quadranten (MTB-Q) 4703-3 Schwalmtal und 4803-1 Wegberg im Fachinformati-
onssystem (FIS) ,Geschitzte Arten in Nordrhein-Westfalen“ vorgenommen. Die Ergebnisse
werden in Kapitel 4.1 aufgefuhrt.
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2 Beschreibung des Plangebietes

Das Plangebiet befindet sich dstlich angrenzend an die Ortslage Niederkriichten am dstlichen
Rand des Gemeindegebiets Niederkrichten und somit im Sidwesten des Kreises Viersen
etwa 3 km von der niederlandischen Grenze entfernt. Die fir die Bebauung vorgesehenen
Grundstucksflachen liegen noérdlich der HochstralRe am 6stlichen Ortsrand von Niederkriichten
und umfassen mehrere Ackerflachen teilweise mit randlichen Ruderalflachen, eine Lagerfla-
che des Autohauses Vosdellen, eine Brachflache sowie einen Feldweg. Zudem werden fir die
verkehrliche ErschlieRung die HochstralRe sowie Acker -und Wegeflachen stdlich der Hoch-
stral3e einbezogen (vgl. Abbildung 1). Das Plangebiet umfasst die Flurstiicke 59 (tw.), 90, 122,
168, 201 226 (tw.) und 252 (tw.) in der Flur 11 sowie die Flurstticke 58, 59 (tw.), 143 (tw.) und
144 in der Flur 81 in der Gemarkung Niederkrichten.

Nordostlich grenzt an das Plangebiet ein Feldgehdlzbestand, 6stlich grenzen zunéchst Acker-
flachen an, in einer Entfernung von ca. 100-200 m befindet sich der Waldrand des Land-
schaftsschutzgebietes Schwalmtal. Nordlich der HochstraRe befindet sich eine parallel ge-
pflanzte Baumreihe. Westlich grenzt das Plangebiet an die Siedlungsstrukturen von
Niederkriichten sowie das Gelande des Autohauses Vosdellen.

Die geplante ErschlieBung sldlich der HochstraRe grenzt an Ackerflachen und den Parkplatz
eines Discounters. Sudlich der Ackerflachen liegt der Waldrand. Hier Uberschneiden sich
mehrere Schutzgebietsausweisungen (FFH-Gebiet ,Schwalm, Knippertzbach, Raderveekes
und Luttelforster Bruch®, Vogelschutzgebiet ,Schwalm-Nette-Platte mit Grenzwald und Mein-
weg"“, Naturschutzgebiet ,NSG Raderveekes Bruch und Littelforster Bruch“ und Landschafts-
schutzgebiet ,LSG-Schwalmtal®).

Abbildung 2: Blick von der HochstraBe entlang des Feldweges auf das nordliche Plangebiet
(Blickrichtung nach Norden; Mérz 2023)
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Abbildung 3: Acker im Osten des Plangebietes mit Blick auf die Baume entlang der HochstralRe

(Blickrichtung nach Osten von Kantstral3e, August 2022)

Abbildung 4: Feldgehdlz nordlich des Plangebietes

(Blickrichtung nach Nordosten; Méarz 2023)
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Abbildung 5: Blick von der HochstraBe auf die Brachflache im Nordwesten des Plangebietes

(Blickrichtung nach Sudwesten; August 2022)

Abbildung 6: Blick auf die LutterbachstraBe und Ackerflichen im Siiden des Plangebietes
(Blickrichtung nach Suden von der HochstralRe, Mérz 2023)
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3 Beschreibung des Planvorhabens und der vorhabenbedingten
Wirkungen

Planungsinhalte

Durch die Neuaufstellung des Bebauungsplans soll die Realisierung einer Seniorenwohn- und
Pflegeeinrichtung mit Mitarbeitendenwohnungen (Sondergebiet, SO), einer Kindertagesstatte
(Flache fur den Gemeinbedarf) mit einer stdlich vorgelagerten privaten Parkplatzflache sowie
mehrerer Wohnhauser (Allgemeines Wohngebiet, WA) ermoglicht werden. Die Realisierung
dieser Einrichtungen stand zu Beginn der Planung in einem engen Zusammenhang mit einer
weiteren sudlich der HochstraRe gelegenen Flache, auf der Planungsrecht flr weitere
Wohneinheiten geschaffen werden sollte, daher wurden auch diese Flachen artenschutzrecht-
lich bereits mit untersucht und bewertet, auch wenn die Planung hier zu einem spateren Zeit-
punkt erst im Rahmen eines separaten Bauleitplanverfahrens weiterverfolgt werden soll.

Im Gegenzug soll hingegen die bauliche Errichtung der Kindertagestatte aufgrund einer er-
hohten zeitlichen Dringlichkeit vorgezogen baurechtlich genehmigt werden.

Die Umsetzung des Planvorhabens setzt die Aufstellung eines Bebauungsplans voraus, da
die geplante Nutzung unter den aktuellen planungsrechtlichen Rahmenbedingungen nicht zu-
l&ssig bzw. genehmigungsfahig ware. Der Geltungsbereich des Bebauungsplans umfasst eine
Flache von ca. 2 ha. Die verkehrliche ErschlieBung der Flache erfolgt tiber die Hochstral3e und
einen hier neu zu errichtenden Kreisverkehr. In diesem Zuge ist die Fallung mehrerer dort
derzeit vorhandener Einzelbdume erforderlich.

Durch die geplanten Festsetzungen im Bebauungsplan wird es im Rahmen des zulassigen
MaRes der baulichen Nutzung (GRZ 0,8 bzw. 0,6) zu einer Uberbauung der vorhandenen
Ackerflachen kommen. Im 6stlichen Randbereichen des Bebauungsplans sowie entlang der
HochstralRe bis zur Einmundung in die auszubauende Kantstral3e ist die Festsetzung eines
ca. drei Meter breiten Streifens zum Anpflanzen von Baumen, Strauchern und sonstigen Be-
pflanzungen vorgesehen. Die maximal zulassige Gebaudehohe wird zwischen 10 und 13 m
festgesetzt. Gehdlzrodungen innerhalb des Plangebietes sind nach derzeitigem Planungs-
stand abgesehen von den bereits erwahnten Einzelbaumen im Bereich des Kreisverkehrs vo-
raussichtlich nicht oder allenfalls in geringfligigem MalR3e fir den Baubetrieb erforderlich.

Wirkungen
Baubedingte Wirkungen

Je nach Zeitpunkt der Baufeldraumung kann es zur Verletzung bzw. Tétung von Individuen im
Baufeld kommen. Zudem konnen baubedingte Stdérungen in Form von Larm, Vibrationen,
Lichtreflexen und sonstigen optischen Beunruhigungen im Hinblick auf verbleibende Lebens-
statten und im Umfeld des Eingriffsbereiches eintreten. Diese sind jedoch nur von kurzer Dauer
und entfallen nach Beendigung der Arbeiten.

Anlagenbedingte Wirkungen

Durch die Uberplanung der Ackerflachen und Brachen kann es im Eingriffsbereich selbst zu
einem Verlust von Lebensstatten kommen. Von den kiinftig innerhalb des Plangebietes vor-
gesehenen Gebauden und Eingriinungen gehen potenziell Horizontverschattungen auf an-
grenzende Offenlandbereiche aus, die zu einer Reduzierung des Habitatpotenzials fihren kon-
nen. Bei Anlage von stark reflektierenden Glasfassaden, verglasten Gebaudeecken und
Durchgangen sowie freistehenden Glasflaichen kann es zudem zu einer signifikanten Steige-
rung des Totungsrisikos kommen, da Végeln ggf. eine attraktive Umgebung vorgetauscht wird
oder diese das Glas nicht als Hindernis wahrnehmen.
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Abbildung 7: Bebauungsplan Nie-133 ,,KantstraBe*
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Betriebsbedingte Wirkungen

Durch die kiinftige Beleuchtung des Plangebietes werden die an das Plangebiet grenzenden
Ackerflachen hinsichtlich ihrer Habitateignung reduziert. Insbesondere durch die durch das
Plangebiet verlaufende, viel befahrene HochstraRe gehen jedoch bereits zum jetzigen Zeit-
punkt aus dem StralR3enverkehr resultierende Stérwirkungen auf die innerhalb des Plangebie-
tes sowie die im Umfeld vorhandenen Lebensstatten aus. Die kinftige Nutzung des Plange-
bietes wird absehbar zu einer Zunahme der Verkehrsbelastung fuhren. Weitere negative Aus-
wirkungen bestehen durch die vorhandenen Geh- und Radwege Kant- und Litterbachstralie,
die von Norden nach Suden durch das Plangebiet verlaufen.

Abgrenzung des Untersuchungsgebietes

Basierend auf den durch das Vorhaben zu erwartenden Wirkungen sowie der Lebensraumaus-
stattung der Vorhabenflache und daran angrenzender Bereiche lasst sich ein Wirkraum ab-
grenzen, innerhalb dessen es potenziell zu einem Verlust, einer erheblichen Stérung oder ei-
ner Veranderung der Habitatbedingungen kommen kann. Das Plangebiet wird im Westen
durch die Siedlungsstrukturen sowie den Autohandel Vosdellen und einen Discounter be-
grenzt. Im Osten und Sitden schlieen unmittelbar weitere Ackerflachen an. Im Nordosten
grenzt das Plangebiet an ein Feldgeholz.

Grundsatzlich ist fur Vorhaben, die eine Flache >200 m2 in Anspruch nehmen, als Untersu-
chungsgebiet die Vorhabenflache zuziiglich eines Radius von 500 m zu Grunde zu legen
(= Wirkraum; MKULNV 2017, S. 6). Dieser Wirkbereich wurde im Rahmen der Grundlagener-
mittlung bei der TOB-Abfrage fiir die Ermittlung bekannter Artenvorkommen zu Grunde gelegt.
Unmittelbar an die teilweise beanspruchten Ackerflachen angrenzend befinden sich Waldrand-
strukturen, die im Vergleich zum Plangebiet ganzlich andere Habitatbedingungen aufweisen.
Aufgrund vorhandener Vertikalstrukturen in Form der HochstralRe, des Gewerbe- und Sied-
lungsgebietes und des angrenzenden Waldes ist jedoch fiir die Ackerflachen insgesamt ein
geringeres Lebensraumpotenzial fur typische Offenlandarten beizumessen. Daher wird bei der
Bewertung auf eine avifaunistische Detailkartierung dieser Bereiche verzichtet.

Im Osten und Suden wird der Untersuchungsraum auf bis zu 200 m erweitert, um einen um-
fassenden Eindruck des Plangebietes und dessen naherer Umgebung zu erhalten und auch
von vornherein mogliche eingriffsnahe Ausgleichsflachen mit untersuchen zu kdnnen.
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4 Vorpriufung — Stufe | der Artenschutzprifung

Im Rahmen der Vorprifung ist zu erértern, ob im Wirkbereich des Vorhabens von einem Vor-
kommen von Arten des Anhang IV der FFH-RL bzw. européischen Vogelarten auszugehen ist
(bekanntes oder mogliches Vorkommen), ob sich vorhabenbedingt negative Auswirkungen
hinsichtlich dieser Arten ergeben kénnten und in welchen Fallen eine vertiefende Prifung der
Verbotstatbestéande erforderlich ist.

4.1 Ermittlung von Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie und européi-
scher Vogelarten im Plangebiet und im Umfeld

Datenrecherche

Fachinformationssystem ,Geschiitzte Arten in Nordrhein-Westfalen* — MTB-OQ 4703-3
Schwalmtal und 4803-1 Wegberg

Tabelle 1 stellt die potenziell im Raum vorkommenden planungsrelevanten Arten dar. Dabei
ist jedoch zu beachten, dass der Nachweis der aufgefuhrten Arten innerhalb des MTB-Quad-
ranten erfolgte, der eine GroRRe von ca. 30 km2 umfasst somit zunachst nur einen groben An-
haltspunkt fur ein mdgliches Vorkommen innerhalb des Plangebietes oder in seinem Wirkbe-
reich liefert. Sofern der Lebensraum innerhalb des Plangebietes fir eine im MTB-Q nachge-
wiesene Art nicht oder nur schlecht ausgepragt ist, kann ein Vorkommen der Art dort mit hoher
Wahrscheinlichkeit ausgeschlossen werden.

Tabelle 1: Planungsrelevante Arten aus den MTB-Q 4703-3 Schwalmtal und 4803-1 Wegberg

) ) Status im Quadranten des

Wissenschaftlicher Name | Deutscher Name MTB Erhaltungszustand
47033 48031 In NRW (ATL)

Saugetiere
Castor fiber Européischer Biber X X G+
Eptesicus serotinus Breitfligelfledermaus X X U-
Myotis daubentonii Wasserfledermaus X G
Myotis emarginatus Wimperfledermaus X
Myotis nattereri Fransenfledermaus X G
Myotis myotis Grol3es Mausohr X )
Nyctalus leisleri Kleinabendsegler X U
Nyctalus noctula Abendsegler X X G
Pipistrellus nathusii Rauhautfledermaus X G
Pipistrellus pipistrellus Zwergfledermaus X X G
Plecotus auritus Braunes Langohr X X G
Plecotus austriacus Graues Langohr X U
Vogel
Accipiter gentilis Habicht BV BV 9]
Accipiter nisus Sperber BV BV G
Acrocephalus scirpaceus Teichrohrsanger BV G
Alauda arvensis Feldlerche BV BV U-
Alcedo atthis Eisvogel BV BV G
Anas crecca Krickente BV BV U
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Anas crecca Krickente R/W G
Anthus trivialis Baumpieper BV BV U-
Ardea cinerea Graureiher BV G
Asio otus Waldohreule BV BV U
Athene noctua Steinkauz BV BV U
Buteo buteo Mausebussard BV BV G
Caprimulgus europaeus Ziegenmelker BV

Carduelis cannabina Bluthanfling BV BV U
Casmerodius albus Silberreiher R/W G
Charadrius dubius Flussregenpfeifer BV _
Coturnix coturnix Wachtel BV BV 9]
Cuculus canorus Kuckuck BV BV U-
Delichon urbica Mehlschwalbe BV BV U
Dendrocopos medius Mittelspecht BV BV G
Dryobates minor Kleinspecht BV BV U
Dryocopus martius Schwarzspecht BV BV G
Emberiza calandra Grauammer BV ;
Falco subbuteo Baumfalke BV BV U
Falco tinnunculus Turmfalke BV BV G
Gallinago gallinago Bekassine R/W )
Hirundo rustica Rauchschwalbe BV BV )
Lullula arborea Heidelerche BV U+
Locustella naevia Feldschwirl BV BV )
Lullula arborea Heidelerche BV U+
Luscinia megarhynchos Nachtigall BV U
Luscinia svecica Blaukehichen BV U
Oriolus oriolus Pirol BV —
Pandion haliaetus Fischadler R/W G
Passer montanus Feldsperling BV U
Perdix perdix Rebhuhn BV BV

Pernis apivorus Wespenbussard BV BV

Phoenicurus phoenicurus Gartenrotschwanz BV BV )
Phylloscopus sibilatrix Waldlaubsénger BV )
Rallus aquaticus Wasserralle BV )
Riparia riparia Uferschwalbe BV )
Riparia riparia Uferschwalbe BV U
Saxicola rubicola Schwarzkehlchen BV BV G
Scolopax rusticola Waldschnepfe BV BV )
Streptopelia turtur Turteltaube BV BV

Strix aluco Waldkauz BV BV G
Sturnus vulgaris Star BV BV U
Tachybaptus ruficollis Zwergtaucher BV BV G
Tringa ochropus Waldwasserlaufer R/W G
Tyto alba Schleiereule BV BV G
Vanellus vanellus Kiebitz BV BV _
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Amphibien
Bufo calamita Kreuzkrote X U
Rana arvalis Moorfrosch X G
Kleiner Wasser-
Rana lessonae frosch X unbek.
Hyla arborea Laubfrosch X U
Schmetterlinge
Nachtkerzen-
Proserpinus proserpina Schwarmer X G

MTB = Messtischblatt, ATL = Atlantische Region, x = Art vorhanden; BV = Brutvorkommen ab 2000 vorhanden;
R/W = Rast/Wintervorkommen ab 2000 vorhanden; G = glinstig, U = ungiinstig / unzureichend, I = ungunstig /
schlecht, unbek. = unbekannt (- = Trend negativ, + = Trend positiv). Quelle: LANUV, Stand September 2021

Landschaftsinformationssammlung NRW (@LINFOS)

Innerhalb des 500 m-Umfeldes des Plangebietes liegt das FFH-Gebiet DE 4803-301
~Schwalm, Knippertzbach, Raderveekes und Littelforster Bruch®. Dort sind Vorkommen ver-
schiedener FFH-Anhang IV-Arten gemeldet. Die Relevanz fur das Planvorhaben ist folglich
hinsichtlich der Wirkfaktoren zu prfen.

Ergebnisse der T6B-Abfrage

Im August 2023 wurden die nachfolgend aufgelisteten Trager 6ffentlicher Belange (T6B) hin-
sichtlich bekannter Hinweise auf Artenvorkommen im Umkreis von 500 m befragt.

Tabelle 2: Ergebnisse der ToB-Abfrage

Trager Offentlicher
Belange / Antwort Hinweise
Experten
» da es sich Grof3teils um Siedlungsbereiche und Ackerflachen
] ] ) ) handelt, liegen keine Informationen zu planungsrelevanten
Slglr?glescckhe? gteag'r?g s”' Ja Artenvorkommen vor
o » insbesondere auch keine Hinweise zu Steinkduzen oder
Schleiereulen
» es liegen keine vollstandigen oder flachenscharfen Informationen
Untere Naturschutzbe- vor
horde des Kreis Vier- Ja > in der Umgebung sind Vorkommen der Vogelarten Feldlerche,
sen Grauammer, Steinkauz sowie der Amphibienarten Springfrosch?,
Kreuz- und Wechselkréte bekannt

1 Fortpflanzungs- und Ruhestatten des Springfroschs konnen innerhalb des Plangebietes sowie der naheren
Umgebung aufgrund der Lebensraumausstattung mit hoher Wahrscheinlichkeit ausgeschlossen werden. Daher
wird der Springfrosch im vorliegenden Fachbericht nicht néher betrachtet.
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Ergebnisse eigener Erfassungen

Im Zuge der durchgefihrten Ortsbegehungen im Spatsommer 2022 sowie im Frihjahr und
Sommer 2023 wurden im Plangebiet und in seinem naheren Umfeld keine relevanten Hinweise
auf Brutaktivitaten planungsrelevanter Vogelarten nachgewiesen. Lediglich Vorkommen allge-
mein bedeutsamer Vogelarten (sog. ,Allerweltsarten“) wie Amsel, Blaumeise und Zilpzalp wur-
den im Plangebiet angetroffen.

Insbesondere kénnen Brutaktivitdten planungsrelevanter Offenlandarten wie Feldlerche, Reb-
huhn oder Wachtel aufgrund der durchgefiihrten Begehungen und der angetroffenen Habitat-
bedingungen und Storeinfliisse (Ortsrand, Kulissenwirkung, Stral3enverkehr) mit hinreichen-
der Wahrscheinlichkeit ausgeschlossen werden. Auch fur die nérdlich angrenzenden Geholze
und Gartenflachen wurden keine Brutaktivitaten typischer gehdélz- oder gartenbewohnender
Arten wie Baumpieper, Bluthanfling, Gartenrotschwanz oder Kuckuck verzeichnet. Lediglich
eine Gruppe von Graureihern wurde tberziehend beobachtet. Zudem wurden bei der Abend-
begehung am dstlich gelegenen Waldrand in einiger Entfernung Rufe des Waldkauzes ver-
nommen. Ein Vorkommen dieser Arten innerhalb des Plangebiets und im unmittelbaren Wirk-
bereich ist jedoch mit hoher Wahrscheinlichkeit auszuschliel3en.

Bei der Abendbegehung wurden wahrend der Dammerungszeit Einzelvorkommen jagender
Flederméause (vermutlich Zwergfledermaus) an den 6stlich und stdostlich gelegenen Wald-
randern und entlang des Parkplatzes an der Litterbachstral’e beobachtet. Insbesondere bei
der Lutterbachstral3e handelt es sich jedoch nicht um ein essenzielles Jagdhabitat, da hierfur
deutlich besser geeignete Strukturen im Umfeld des Planvorhabens vorhanden sind.

- . 3 m“aﬁe 5 Google Earth
Abbildung 8: Ergebnisse eigener Erfassungen

A = Amsel, Bm = Blaumeise, Zi = Zilpzalp,
blaue Pfeile = Jagdhabitat allgemeiner Bedeutung (vermutlich Zwergfledermaus)
Gelbe Linien: Begehungstransekte

Datengrundlage: Google Earth 2023 (Bildaufnahmedatum 26.04.2021)
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4.2 Abschatzung der Betroffenheit von Arten des Anhangs IV der FFH-Richt-
linie und europaischer Vogelarten

Nachfolgend wird in einer Uberschlagigen Betrachtung dargelegt, in wieweit bei den im Rah-
men der Datenrecherche ermittelten Arten (s. Tab. 1) unter Zugrundelegung der in Kapitel 3
beschriebenen Wirkfaktoren ein Konflikt mit artenschutzrechtlichen Vorschriften absehbar ist.
Als Beurteilungsgrundlage werden hierbei die vom LANUV (2022a) bereitgestellten Kurzbe-
schreibungen zu den geschiitzten Arten in NRW, der von NWO und LANUV (2013) herausge-
gebene Atlas der Brutvogel Nordrhein-Westfalens sowie das Handbuch der Amphibien und
Reptilien Nordrhein-Westfalens (ARBEITSKREIS AMPHIBIEN UND REPTILIEN NORDRHEIN-WESTFA-
LEN 2011) herangezogen. Zudem werden die Ergebnisse der durchgefuhrten Ortsbegehungen
bericksichtigt.

4.2.1 Saugetiere

Europdaischer Biber

Biber sind charakteristische Bewohner grol3er, naturnaher Auenlandschaften mit ausgedehn-
ten Weichholzauen. Geeignete Lebensraume sind Bach- und Flussauen, Entwasserungsgra-
ben, Altarme, Seen, Teichanlagen sowie Abgrabungsgewasser. Wichtig sind fiir Biber ein gu-
tes Nahrungsangebot (v.a. Wasserpflanzen, Krauter, Weichhélzer), eine standige Wasserfuh-
rung sowie storungsarme, grabbare Uferbdschungen zur Anlage der Baue. Ein Revier umfasst
1 bis 5 km Gewasserufer mit bis zu 20 m Breite. Der Biber kann seinen Lebensraum aktiv
gestalten, zum Beispiel indem er Gewasser gezielt durch Damme aufstaut. Durch das Fallen
von Baumen tragt er zur Verjiingung von Auwald sowie zur Verbreitung von Weidenstecklin-
gen bei (LANUV 2022a).

Das Untersuchungsgebiet verfiigt Giber keine geeigneten Habitatbedingungen fir die Art.

Eine vorhabenbedingte Beeintrachtigung des Bibers durch bau-, anlagen- oder betriebsbe-
dingte Wirkfaktoren kann ausgeschlossen werden, sodass es nicht zu einem Eintreten eines
Verbotstatbestandes gemald § 44 Abs. 1 BNatSchG kommen wird.

Eine vertiefende Prufung (Stufe Il) ist nicht erforderlich

Waldflederméause

Abendsegler

Als Sommer- und Winterquartiere werden durch den Abendsegler vor allem Baumhdhlen in
Waldern und Parklandschaften genutzt. Gelegentlich werden auch Fledermauskéasten ange-
nommen. Die Jagdgebiete der Art stellen offene Lebensraume dar, die einen hindernisfreien
Flug ermoglichen. Die Tiere jagen in 10 bis 50 m tUber grof3en Wasserflachen, Waldgebieten,
Einzelbdumen, Agrarflachen sowie Uber beleuchteten Platzen im Siedlungsbereich. (LANUV
2020a)

Die durch die Uberplanung betroffenen Einzelgeholze eigenen sich aufgrund ihrer Lage im
Siedlungsberiech nicht als Quatrtiere fiir die Art. Geeignete Quartiere sind, soweit erkennbar,
nicht entwickelt. Ein Vorkommen von Quartieren im 6stlich angrenzenden Gehdlzbestand des
Waldes kann nicht génzlich ausgeschlossen werden. Das Plangebiet kann durch die Art je-
doch allenfalls als Nahrungshabitat genutzt werden.

Eine vorhabenbedingte Beeintrdchtigung des Abendseglers durch bau-, anlagen- oder be-
triebsbedingte Wirkfaktoren kann somit mit hoher Wahrscheinlichkeit ausgeschlossen werden,
sodass es nhicht zu einem Eintreten eines Verbotstatbestandes gemanR § 44 Abs. 1 BNatSchG
kommen wird.
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Eine vertiefende Prifung (Stufe Il) ist nicht erforderlich

Braunes Langohr

Als Waldfledermaus bevorzugt das Braune Langohr unterholzreiche, mehrschichtige lichte
Laub- und Nadelwalder mit einem gréReren Bestand an Baumhdhlen. Als Jagdgebiete dienen
aulBerdem Waldrander, gebischreiche Wiesen, aber auch strukturreiche Géarten, Streuobst-
wiesen und Parkanlagen im Siedlungsbereich. Braune Langohren jagen bevorzugt in niedriger
Hohe (0,5-7 m) im Unterwuchs. Als Wochenstuben werden neben Baumhohlen und Nistkésten
oftmals auch Quartiere in und an Gebauden (Dachbdden, Spalten) bezogen. Die Mannchen
schlafen auch in Spaltenverstecken an Baumen und Gebauden. (LANUV 2020a)

Die durch die Uberplanung betroffenen Gehélze eigenen sich aufgrund inrer Lage am StraRen-
rand und ihrer geringen GroéRe ohne Hohlen nicht als Quartiere fur die Art. Das Untersuchungs-
gebiet kann durch die Art lediglich als Nahrungshabitat genutzt werden.

Eine vorhabenbedingte Beeintréachtigung des Braunen Langohr durch bau-, anlagen- oder be-
triebsbedingte Wirkfaktoren kann ausgeschlossen werden, sodass es nicht zu einem Eintreten
eines Verbotstatbestandes gemaf § 44 Abs. 1 BNatSchG kommen wird.

Eine vertiefende Prifung (Stufe Il) ist nicht erforderlich

Fransenfledermaus, Kleinabendseqgler, Rauhautfledermaus, Wasserfledermaus

Die Fransenfledermaus lebt bevorzugt in unterholzreichen Laubwéaldern mit lickigem Baum-
bestand. Als Jagdgebiete werden auRerdem reich strukturierte, halboffene Parklandschaften
mit Hecken, Baumgruppen, Grinland und Gewassern aufgesucht. Die Jagdfliige erfolgen vom
Kronenbereich bis in die untere Strauchschicht. Als Wochenstuben werden Baumquartiere
(v.a. Hohlen, abstehende Borke) sowie Nistkdsten genutzt. Dariiber hinaus werden auch
Dachbdden und Viehstélle bezogen, wo sich die Tiere vor allem in Spalten und Zapfenléchern
aufhalten. Die Fransenfledermaus ist ein typischer Felstiberwinterer. Die Winterquartiere fin-
den sich in spaltenreichen Hohlen, Stollen, Eiskellern, Brunnen und anderen unterirdischen
Hohlraumen. Bevorzugt werden frostfreie Quartiere mit einer hohen Luftfeuchtigkeit und einer
Temperatur zwischen 2 bis 8° C. Fransenflederméuse gelten als ausgesprochen quartiertreu
und kénnen in Massenquartieren mit mehreren tausend Tieren Uberwintern.

Der Kleinabendsegler ist eine Waldfledermaus, die in waldreichen und strukturreichen Park-
landschaften vorkommt. Die Jagdgebiete befinden sich zum einen in Waldern, wo die Tiere an
Lichtungen, Kahlschlagen, Waldrandern und Wegen jagen. AuBerdem werden Offenlandle-
bensraume wie Grinléander, Hecken, Gewasser und beleuchtete Platze im Siedlungsbereich
aufgesucht. Kleinabendsegler jagen im freien Luftraum in einer Hohe von meist Gber 10 m. Als
Wochenstuben- und Sommerquartiere werden vor allem Baumhdhlen, Baumspalten sowie
Nistkasten, seltener auch Jagdkanzeln oder Gebaudespalten genutzt.

Die Rauhautfledermaus besiedelt Uberwiegend strukturreiche Landschaften mit einem hohen
Wald- und Gewasseranteil. Zur Jagd nutzt sie vor allem insektenreiche Waldrander, Gewas-
serufer und Feuchtgebiete in Waldern. Die Sommer- und Paarungsquartiere befinden sich be-
vorzugt in Spaltenverstecken an B&dumen, welche sich im Wald bzw. am Waldrand in Gewas-
serndhe befinden. In NRW ist bislang nur eine Wochenstube bekannt. Auch die Winterquar-
tiere der Art befinden sich vor allem auf3erhalb von NRW in Uberirdischen Spaltenquartieren
und Hohlraumen von Baumen und Gebauden.

Die Wasserfledermaus ist eine Waldfledermaus, die in strukturreichen Landschaften mit einem
hohen Gewasser- und Waldanteil vorkommt. Als Jagdgebiete dienen offene Wasserflachen

©: SMEETS LANDSCHAFTSARCHITEKTEN



Niederkriichten - BP Nie-133 - Kantstral3e/Hochstral3e - Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag 17

an stehenden und langsam flieBenden Gewassern, bevorzugt mit Ufergehdlzen. Dort jagen
die Tiere in meist nur 5 bis 20 cm Hohe tber der Wasseroberflache. Bisweilen werden auch
Walder, Waldlichtungen und Wiesen aufgesucht. Die Sommerquartiere und Wochenstuben
befinden sich fast ausschlie3lich in Baumhéhlen, wobei alte Faulnis- oder Spechthohlen in
Eichen und Buchen bevorzugt werden. Seltener werden Spaltenquartiere oder Nistkasten be-
zogen. Die Mannchen halten sich tagstber in Baumquartieren, Bachverrohrungen, Tunneln
oder in Stollen auf und schlief3en sich gelegentlich zu kleineren Kolonien zusammen (LANUV
2020a)

Die im Untersuchungsgebiet angetroffenen Habitatbedingungen eignen sich nicht als Lebens-
raum fur die beschriebenen Arten.

Eine vorhabenbedingte Beeintrachtigung der oben genannten Arten durch bau-, anlagen- oder
betriebsbedingte Wirkfaktoren kann ausgeschlossen werden, sodass es nicht zu einem Ein-
treten eines Verbotstatbestandes gemal} § 44 Abs. 1 BNatSchG kommen wird.

Eine vertiefende Prifung (Stufe II) ist nicht erforderlich

Gebaudefledermause

Breitfligelfledermaus

Als typische Gebaudefledermaus kommt die Breitfligelfledermaus vorwiegend im Siedlungs-
und siedlungsnahen Bereich vor. Die Jagdgebiete befinden sich bevorzugt in der offenen und
halboffenen Landschaft tber Grunlandflachen mit randlichen Geholzstrukturen, Waldrandern
oder Gewassern. AuRerdem jagen die Tiere in Streuobstwiesen, Parks und Garten sowie unter
Stral3enlaternen. Dort fliegen die Tiere meist in einer Hohe von 3-15 m. Fortpflanzungsgesell-
schaften von 10 bis 70 (max. 200) Weibchen befinden sich an und in Spaltenverstecken oder
Hohlrdumen von Geb&uden (z.B. Fassadenverkleidungen, Zwischendecken, Dachbdden,
Dachpfannen). Einzelne Mannchen beziehen neben Gebaudequartieren auch Baumhohlen,
Nistkasten oder Holzstapel. (LANUV 2020a)

Die durch die Uberplanung betroffenen Gehdlze eigenen sich aufgrund ihrer Lage am Stra-
Benrand oder ihrer geringen GroRRe nicht als Quartiere fur die Art. Das Untersuchungsgebiet
kann durch die Art lediglich als Nahrungshabitat genutzt werden.

Eine vorhabenbedingte Beeintrachtigung der Breitfliigelfledermaus durch bau-, anlagen- oder
betriebsbedingte Wirkfaktoren kann mit hoher Wahrscheinlichkeit ausgeschlossen werden, so-
dass es nicht zu einem Eintreten eines Verbotstatbestandes gemaf § 44 Abs. 1 BNatSchG
kommen wird.

Eine vertiefende Priufung (Stufe Il) ist nicht erforderlich

GroRes Mausohr, Graues Langohr, Wimperfledermaus

GrolRe Mausohren sind Gebaudefledermause, die in strukturreichen Landschaften mit einem
hohen Wald- und Gewésseranteil leben. Die Jagdgebiete liegen meist in geschlossenen Wald-
gebieten. Bevorzugt werden Altersklassen-Laubwalder mit geringer Kraut- und Strauchschicht
und einem hindernisfreien Luftraum bis in 2 m Hohe (z.B. Buchenhallenwalder). Seltener wer-
den auch andere Waldtypen oder kurzrasige Griinlandbereiche bejagt. Im langsamen Jagdflug
werden Grol3insekten (v.a. Laufkéfer) direkt am Boden oder in Bodennéhe erbeutet. Die tradi-
tionell genutzten Wochenstuben werden Anfang Mai bezogen und befinden sich auf warmen,
geraumigen Dachbéden von Kirchen, Schléssern und anderen gro3en Gebauden. Die M&nn-
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chen sind im Sommer einzeln oder in kleinen Gruppen in Dachbdden, Gebaudespalten, Baum-
hohlen oder Fledermauskasten anzutreffen. Als Winterquartiere werden unterirdische Verste-
cke in Hohlen, Stollen, Eiskellern aufgesucht.

Graue Langohren gelten als typische ,Dorffledermause®, die als Gebaudebewohner in struk-
turreichen, dorflichen Siedlungsbereichen in trocken-warmen Agrarlandschaften vorkommen.
Als Jagdgebiete dienen siedlungsnahe heckenreiche Griinlander, Waldrander, Obstwiesen,
Garten, Parkanlagen, seltener auch landwirtschaftliche Gebaude. Ebenso werden Laub- und
Mischwalder (v.a. Buchenhallenwélder) genutzt, wobei grol3e Waldgebiete gemieden werden.
Die Tiere jagen bevorzugt im freien Luftraum, im Kronenbereich von Baumen sowie im Schein
von Stral3enlaternen in niedriger Hohe (2-5 m). Die Wochenstuben befinden sich ausschliel3-
lich in oder an Gebauden (v.a. Kirchen), wo sich die Tiere in Spaltenverstecken, hinter Holz-
verschalungen oder frei hangend auf gerdumigen Dachbdden aufhalten. Einzelne Mannchen
schlafen auch in Baumhéhlen und Fledermauskasten sowie in Hohlen und Stollen. Die Tiere
Uberwintern von Oktober bis Marz als Einzeltiere in Kellern, Stollen und H6hlen, aber auch in
Spalten an Gebauden und auf Dachbdden.

Die Wimperfledermaus ist eine Gebaudefledermaus, die in halboffenen Parklandschaften mit
Waldgebieten vor allem in Siedlungsnéhe vorkommt. Die Jagdgebiete liegen in Waldern, struk-
turreichen Parklandschaften, Obstwiesengebieten sowie an kleineren Gewassern. Dort jagen
die Tiere meist im Bereich der Baumkronen oder in Kuhstéllen ihre Beute. Als Wochenstuben
werden ausschlieB3lich Gebadudequartiere genutzt (z.B. gréRere warme Dachbdden von Kir-
chen und Schléssern, Viehstélle). Die Mannchen schlafen meist einzeln unter Dachvorsprin-
gen oder in Baumquartieren. Die Tiere Uberwintern von Oktober/November bis April/Mai in
unterirdischen Quartieren wie Hohlen, Stollen, Kellern. (LANUV 2020a)

Die im Untersuchungsgebiet angetroffenen Habitatbedingungen eignen sich folglich nicht fur
die beschriebenen Fledermaus-Arten.

Eine vorhabenbedingte Beeintrachtigung der oben genannten Arten durch bau-, anlagen- oder
betriebsbedingte Wirkfaktoren kann somit mit hinreichender Wahrscheinlichkeit ausgeschlos-
sen werden, sodass es nicht zu einem Eintreten eines Verbotstatbestandes geman § 44 Abs.
1 BNatSchG kommen wird.

Eine vertiefende Prufung (Stufe Il) ist nicht erforderlich

Zwergfledermaus

Die Zwergfledermaus tritt in reich strukturierten Landschaften auf und nutzt hierbei vor allem
Siedlungsbereiche als Kulturfolger. Zur Jagd nutzt sie Gewasser, Kleingehdlze, aufgelockerte
Laub- und Mischwaélder, parkartige Geholzbestande sowie StralR3enlaternen. Die Sommerquar-
tiere und Wochenstuben befinden sich fast ausschlief3lich in Spaltenverstecken an und in Ge-
bauden. Vereinzelt werden aber auch Baumquartiere sowie Nistkasten genutzt. Die ortstreuen
Weibchen nutzten mehrere Quartiere im Verbund. Die Winterquartiere befinden sich in oberir-
dischen Spaltenverstecken in und an Gebauden, aul3erdem in natirlichen Felsspalten sowie
in unterirdische Quartiere in Kellern oder Stollen. (LANUV 2020a)

Das Untersuchungsgebiet eignet sich als Jagdhabitat. Zudem kénnen verschiedene Baume
als temporére Zwischenquartiere genutzt werden. Bei der im Sommer 2023 durchgefuhrten
Abendbegehung wurden an einzelnen Stellen im Untersuchungsgebiet jagende Einzelvorkom-
men von Fledermé&usen gesichtet, wobei es sich mit hoher Wahrscheinlichkeit um Zwergfle-
dermause handelte. Es ist jedoch nicht davon auszugehen, dass im Plangebiet essenzielle
Flugroutend oder Jagdhabiate der Arte bestehen, da im naheren Umfeld deutlich besser ge-
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eignete Strukturen vorhanden sind. Bei den im Bereich des zukunftigen Kreisverkehrs in An-
spruch genommenen Einzelbdumen wurden keine Hinweise auf Hohlenstrukturen oder eine
Quartiersnutzung festgestellt.

Eine vorhabenbedingte Beeintrachtigung der Zwergfledermaus durch bau-, anlagen- oder be-
triebsbedingte Wirkfaktoren kann somit ausgeschlossen werden, sodass es nicht zu einem
Eintreten eines Verbotstatbestandes gemal § 44 Abs. 1 BNatSchG kommen wird.

Eine vertiefende Prifung (Stufe 1) ist nicht erforderlich

4.2.2 Europdaische Vogelarten
Planungsrelevante Arten

Eisvogel, Krickente, Flussregenpfeifer, Fischadler, Uferschwalbe, Silberreiher, Teichrohrsan-
ger, Wasserralle, Waldwasserlaufer, Zwergtaucher

Die genannten Arten nutzen Uberwiegend Lebensraume an Gewassern (Fliel3- und Standge-
wasser), welche im Untersuchungsgebiet nicht vorhanden sind. (LANUV 2020a)

Eine vorhabenbedingte Beeintrachtigung der genannten Arten durch bau-, anlagen- oder be-
triebsbedingte Wirkfaktoren kann somit ausgeschlossen werden, sodass es nicht zu einem
Eintreten eines Verbotstatbestandes gemafr § 44 Abs. 1 BNatSchG kommen wird.

Eine vertiefende Prifung (Stufe II) ist nicht erforderlich

Feldlerche, Kiebitz, Wachtel, Rebhuhn

Die Feldlerche ist eine Art der strukturierten Agrarlandschaft mit Ackern, extensiven Griinlan-
dern und Brachen sowie gréRerer Heidegebiete. Die Art meidet bei der Anlage ihrer Boden-
nester hohere vertikale Strukturen.

Der Kiebitz ist ein Charaktervogel offener Griinlandgebiete und bevorzugt feuchte, extensiv
genutzte Wiesen und Weiden. Seit einigen Jahren besiedelt er verstarkt auch Ackerland. In-
zwischen briten etwa 80 % der Kiebitze in Nordrhein-Westfalen auf Ackerflachen. Dort ist der
Bruterfolg stark abhéngig von der Bewirtschaftungsintensitat und fallt oft sehr gering aus. Bei
der Wahl des Neststandortes werden offene und kurze Vegetationsstrukturen bevorzugt.

Als urspriinglicher Steppenbewohner besiedelt das Rebhuhn offene, gerne auch kleinraumig
strukturierte Kulturlandschaften mit Ackerflachen, Brachen und Grinlandern. Wesentliche Ha-
bitatbestandteile sind Acker- und Wiesenrander, Feld- und Wegraine sowie unbefestigte Feld-
wege.

Die Wachtel kommt in offenen, geholzarmen Kulturlandschaften mit ausgedehnten Ackerfla-
chen vor. Besiedelt werden Ackerbrachen, Getreidefelder (v.a. Wintergetreide, Luzerne und
Klee) und Griunlander mit einer hohen Krautschicht, die ausreichend Deckung bieten. Stand-
orte auf tiefgriindigen Béden werden bevorzugt. Wichtige Habitatbestandteile sind Weg- und
Ackerraine sowie unbefestigte Wege zur Aufnahme von Insektennahrung und Magensteinen.
(LANUV 2020a)

Da Offenlandsarten in der Regel einen Meideabstand von ca. 160 m gegeniiber Horizontal-
strukturen einhalten ist durch die angrenzenden Siedlungsstrukturen, den Waldrand und die
Hochstral3e fur keine der beschriebenen Arten eine besondere Habitateignung vorhanden. Im
Zuge der Ortsbesichtigungen wurden auch keine Vorkommen der Arten angetroffen
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Eine vorhabenbedingte Beeintrachtigung der genannten Arten durch bau-, anlagen- oder be-
triebsbedingte Wirkfaktoren kann somit ausgeschlossen werden, sodass es nicht zu einem
Eintreten eines Verbotstatbestandes gemalf § 44 Abs. 1 BNatSchG kommen wird.

Eine vertiefende Prifung (Stufe Il) ist nicht erforderlich

Grauammer

In Nordrhein-Westfalen kommt die seltene Grauammer meist ganzjahrig als Standvogel vor,
nur in kalten Wintern wandern die Vogel nach Frankreich oder in den Mittelmeerraum ab. Die
Grauammer ist eine Charakterart offener Ackerlandschaften. Nach einem grofl3raumigen Ver-
lust geeigneter Habitate wurden weite Bereiche des ehemals fast flachendeckenden Vorkom-
mens in Nordrhein-Westfalen als Brutrdume aufgegeben. Besiedelt werden offene, nahezu
waldfreie Gebiete, mit einer grof3flachigen Acker- und Grinlandnutzung. Wichtige Habitatbe-
standteile sind einzelne Geholze, Feldscheunen und Zaune als Singwarten sowie unbefestigte
Wege und Saume zur Nahrungsaufnahme. (LANUV 2020a)

Die Habitatstrukturen sind aufgrund der umgebenden Waldflachen nicht fir die Art geeignet.
Eine vorhabenbedingte Beeintrachtigung der Grauammer durch bau-, anlagen- oder betriebs-

bedingte Wirkfaktoren kann ausgeschlossen werden, sodass es nicht zu einem Eintreten eines
Verbotstatbestandes gemal § 44 Abs. 1 BNatSchG kommen wird.

Eine vertiefende Prifung (Stufe Il) ist nicht erforderlich

Ziegenmelker, Kuckuck, Heidelerche

Der Ziegenmelker ist ein Zugvogel, der als Langstreckenzieher in Afrika stdlich der Sahara
uberwintert. In Nordrhein-Westfalen tritt er als seltener Brutvogel auf. Ziegenmelker bewohnen
ausgedehnte, reich strukturierte Heide- und Moorgebiete, Kiefern- und Wacholderheiden so-
wie lichte Kiefernwalder auf trockenem, sandigem Boden. GroRere Laubwalder mit Kahlschla-
gen und Windwurfflachen werden seltener besiedelt. Als Nahrungsflachen bendtigt er offene
Bereiche wie Waldlichtungen, Schneisen oder Wege.

Den Kuckuck kann man in fast allen Lebensrdumen, bevorzugt in Parklandschaften, Heide-
und Moorgebieten, lichten Waldern sowie an Siedlungsrandern und auf Industriebrachen an-
treffen. Der Kuckuck ist ein Brutschmarotzer. Das Weibchen legt jeweils ein Ei in ein fremdes
Nest von bestimmten Singvogelarten. Bevorzugte Wirte sind Teich- und Sumpfrohsanger,
Bachstelze, Neuntoter, Heckenbraunelle, Rotkehlchen sowie Grasmiicken, Pieper und Rot-
schwénze.

Die Heidelerche tritt in sonnenexponierten, trockensandigen Lebensraumen mit vegetations-
armen Flachen auf. Sie bevorzugt Heidegebiete, Trockenrasen und lockere Kiefern- und Ei-
chen-Birkenwalder, besiedelt aber auch Kahlschlage, Windwurfflachen oder trocken Waldran-
der. (LANUV 2020a)

Fur die Arten Ziegenmelker, Kuckuck und Heidelerche sind keine geeigneten Habitatstruktu-
ren im Untersuchungsgebiet vorhanden. Eine vorhabenbedingte Beeintrachtigung der ge-
nannten Arten durch bau-, anlagen- oder betriebsbedingte Wirkfaktoren kann ausgeschlossen
werden, sodass es nicht zu einem Eintreten eines Verbotstatbestandes gemald § 44 Abs. 1
BNatSchG kommen wird.

Eine vertiefende Prufung (Stufe 1) ist nicht erforderlich

©: SMEETS LANDSCHAFTSARCHITEKTEN



Niederkriichten - BP Nie-133 - Kantstral3e/Hochstral3e - Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag 21

Mittelspecht, Schwarzspecht, Waldlaubsanger, Waldschnepfe, Kleinspechte

Der Mittelspecht gilt als eine Charakterart eichenreicher Laubwalder (v.a. Eichen-Hainbuchen-
walder, Buchen-Eichenwalder). Er besiedelt aber auch andere Laubmischwalder wie Erlen-
walder und Hartholzauen an Flissen. Aufgrund seiner speziellen Nahrungsdkologie ist der
Mittelspecht auf alte, grobborkige Baumbestande und Totholz angewiesen.

In Nordrhein-Westfalen tritt der Schwarzspecht ganzjahrig als Standvogel auf und ist ausge-
sprochen ortstreu. Als Lebensraum bevorzugt der Schwarzspecht ausgedehnte Waldgebiete
(v.a. alte Buchenwalder mit Fichten- bzw. Kiefernbestéanden), er kommt aber auch in Feldge-
hdlzen vor. Ein hoher Totholzanteil und vermodernde Baumstiimpfe sind wichtig, da die Nah-
rung vor allem aus Ameisen und holzbewohnenden Wirbellosen besteht.

Der Waldlaubsanger ist ein Brutvogel des Laubwaldgurtels im Westen der Paldarktis und ein
Langstreckenzugvogel. Er lebt bevorzugt in ausgedehnten alten Laub- und Mischwaldern (v.a.
in Buchenwaldern) mit einem weitgehend geschlossenen Kronendach der Altbdume und einer
schwach ausgepragten Strauch- und Krautschicht. Altersklassenwélder werden gemieden.
Wichtige Habitatstrukturen sind gering belaubte Zweige und Aste oder Jungbaume als Sitz-un
Die Waldschnepfe besiedelt groRere, nicht zu dichte Laub- und Mischwalder, wobei Reviere
der Mannchen GroRRen zwischen 20-150 ha aufweisen.

Kleinspechte sind in Nordrhein-Westfalen als Stand- und Strichvogel das ganze Jahr tber zu
beobachten. Vor allem im Herbst sind die Tiere auch abseits der Brutgebiete zu finden. Der
Kleinspecht besiedelt parkartige oder lichte Laub- und Mischwalder, Weich- und Hartholzauen
sowie feuchte Erlen- und Hainbuchenwalder mit einem hohen Alt- und Totholzanteil. In dich-
ten, geschlossenen Waldern kommt er hdchstens in Randbereichen vor. Dartber hinaus er-
scheint er im Siedlungsbereich auch in strukturreichen Parkanlagen, alten Villen- und Haus-
garten sowie in Obstgéarten mit altem Baumbestand. (LANUV 2020a)

Aufgrund fehlender Waldflachen wird von keinem Vorkommen der Arten im Untersuchungs-
gebiet ausgegangen. In den in der naheren Umgebung des Plangebiets vorhandenen Wald-
flachen ist ein Brutvorkommen der Art hingegen moglich. Es erfolgt jedoch planungsbedingt
kein Eingriff in essenzielle Lebensraumstrukturen.

Eine vorhabenbedingte Beeintrachtigung der genannten Arten durch bau-, anlagen- oder be-
triebsbedingte Wirkfaktoren kann ausgeschlossen werden, sodass es nicht zu einem Eintreten
eines Verbotstatbestandes gemaf § 44 Abs. 1 BNatSchG kommen wird.

Eine vertiefende Priufung (Stufe Il) ist nicht erforderlich

Baumfalke

Der Baumfalke ist ein Zugvogel, der als Langstreckenzieher im tropischen Afrika stdlich der
Sahara tberwintert. In Nordrhein-Westfalen kommt er als seltener Brutvogel und als Durch-
zugler vor. Baumfalken besiedeln halboffene, strukturreiche Kulturlandschaften mit Feuchtwie-
sen, Mooren, Heiden sowie Gewassern. Groliflachige, geschlossene Waldgebiete werden ge-
mieden. Die Jagdgebiete konnen bis zu 5 km von den Brutplatzen entfernt liegen. Diese be-
finden sich meist in lichten Altholzbestanden (haufig 80-100jahrige Kiefernwélder), in Feldge-
hdlzen, Baumreihen oder an Waldrandern. (LANUV 2020a)

Die vorhandenen Habitatbedingungen lassen ein Vorkommen des Baumfalken ausschliel3en.
Eine vorhabenbedingte Beeintréachtigung des Baumfalken durch bau-, anlagen- oder betriebs-
bedingte Wirkfaktoren kann ausgeschlossen werden, sodass es nicht zu einem Eintreten eines
Verbotstatbestandes gemal § 44 Abs. 1 BNatSchG kommen wird.

Eine vertiefende Prufung (Stufe Il) ist nicht erforderlich
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Baumpieper

Der Baumpieper ist ein Bewohner von offenem bis halboffenem Geléande mit héheren Gehdél-
zen als Singwarten. Er bendtigt zudem eine strukturreiche Krautschicht. Bevorzugt werden
sonnige Waldrander, Lichtungen, Kahlschlage, junge Aufforstungen und lichte Walder. Aul3er-
dem werden Heide- und Moorgebiete sowie Griinlander und Brachen mit einzeln stehenden
Baumen, Hecken und Feldgehdlzen besiedelt. Die ReviergroRe betragt 0,15 bis 2,5 ha. (LA-
NUV 2020a)

Die vorhandene Brache ist in einer zu stérungsintensiven Lage. Im betreffenden Bereich gren-
zen die HochstralRe und der Autohandel an. Zudem ist der angrenzende Feldweg durch die
Siedlungsnéhe stark durch Spazierganger mit Hunden frequentiert. In diesem Zusammenhang
wird von keinem Vorkommen der Art auszugehen. Eine vorhabenbedingte Beeintrachtigung
des Baumpiepers durch bau-, anlagen- oder betriebsbedingte Wirkfaktoren kann ausgeschlos-
sen werden, sodass es nicht zu einem Eintreten eines Verbotstatbestandes gemal § 44 Abs.
1 BNatSchG kommen wird.

Eine vertiefende Prifung (Stufe 1) ist nicht erforderlich

Graureiher

Graureiher treten in Nordrhein-Westfalen als Brutvogel auf und sind das ganze Jahr Uber zu
beobachten. Der Graureiher besiedelt nahezu alle Lebensraume der Kulturlandschaft, sofern
diese mit offenen Feldfluren (z.B. frischem bis feuchten Grinland oder Ackerland) und Gewés-
sern kombiniert sind. Graureiher sind Koloniebriter, die ihre Nester auf Baumen (v.a. Fichten,
Kiefern, Larchen) anlegen. Kleinstkolonien oder Einzelbruten haben nur einen geringen Brut-
erfolg. Seit Verzicht auf die Bejagung wurden mehrere Brutkolonien in direkter Umgebung des
Menschen, oftmals im Umfeld von Zoologischen Géarten etabliert. Ab Mitte Februar beziehen
die Tiere ihre Brutplatze und beginnen mit dem Horstbau. Ab Marz erfolgt die Eiablage, die
Jungen sind spatestens im Juli fliigge. (LANUV 2020a)

Im Untersuchungsgebiet sind keine geeigneten Brutreviere fir die Art vorhanden. Die Uber-
planten Ackerflachen kénnten zur Nahrungssuche aufgesucht werden, jedoch wird sich die Art
in einer gréReren Entfernung zu den bestehenden Verkehrswegen aufhalten. Bei der Bege-
hung im August 2023 wurden mehre Individuen beim Uberfliegen des Untersuchungsgebietes
beobachtet. Eine vorhabenbedingte Beeintrachtigung des Graureihers durch bau-, anlagen-
oder betriebsbedingte Wirkfaktoren kann jedoch ausgeschlossen werden, sodass es nicht zu
einem Eintreten eines Verbotstatbestandes gemal § 44 Abs. 1 BNatSchG kommen wird.

Eine vertiefende Priufung (Stufe Il) ist nicht erforderlich

Waldohreule

In Nordrhein-Westfalen tritt die Waldohreule ganzjéhrig als mittelhaufiger Stand- und Strichvo-
gel auf. Als Lebensraum bevorzugt die Waldohreule halboffene Parklandschaften mit kleinen
Feldgehdlzen, Baumgruppen und Waldrandern. Dartber hinaus kommt sie auch im Siedlungs-
bereich in Parks und Grinanlagen sowie an Siedlungsrandern vor. Im Winterhalbjahr kommen
Waldohreulen oftmals an gemeinsam genutzten Schlafplatzen zusammen. Als Jagdgebiete
werden strukturreiche Offenlandbereiche sowie grol3ere Waldlichtungen aufgesucht. In griin-
landarmen Bérdelandschaften sowie in gréReren geschlossenen Waldgebieten erreicht sie nur
geringe Siedlungsdichten. (LANUV 2020a)

Die vorhandenen Habitatbedingungen lassen ein Vorkommen der Waldohreule ausschliel3en.
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Eine vorhabenbedingte Beeintrachtigung der Waldohreule durch bau-, anlagen- oder betriebs-
bedingte Wirkfaktoren kann ausgeschlossen werden, sodass es nicht zu einem Eintreten eines
Verbotstatbestandes gemal} § 44 Abs. 1 BNatSchG kommen wird.

Eine vertiefende Prifung (Stufe I1) ist nicht erforderlich

Steinkauz

In Nordrhein-Westfalen kommt der Steinkauz ganzjahrig als mittelhaufiger Standvogel vor.
Steink&uze besiedeln offene und grunlandreiche Kulturlandschaften mit einem guten Hohlen-
angebot. Als Jagdgebiete werden kurzrasige Viehweiden sowie Streuobstgarten bevorzugt.
Fur die Bodenjagd ist eine niedrige Vegetation mit ausreichendem Nahrungsangebot von ent-
scheidender Bedeutung. Als Brutplatz nutzen die ausgesprochen reviertreuen Tiere Baum-
hohlen (v.a. in Obstbaumen, Kopfweiden) sowie Hohlen und Nischen in Gebauden und Vieh-
stallen. (LANUV 2020a)

Im Untersuchungsgebiet sind keine geeigneten Lebensraume fiir den Steinkauz ausgebildet.
Ein Vorkommen im Waldrandbereich ist auch der Biologischen Station Krickenbecker Seen
nicht bekannt. Eine vorhabenbedingte Beeintrachtigung des Steinkauzes durch bau-, anlagen-
oder betriebsbedingte Wirkfaktoren kann ausgeschlossen werden, sodass es nicht zu einem
Eintreten eines Verbotstatbestandes gemar § 44 Abs. 1 BNatSchG kommen wird.

Eine vertiefende Prifung (Stufe Il) ist nicht erforderlich

Schwarzkehlchen

Das Schwarzkehlchen tritt in NRW als seltener Brutvogel auf mageren Offenlandbereichen mit
kleinen Geblischen, Hochstauden, strukturreichen Sdumen und Graben auf, welche sich auf
Grunlandflachen, Mooren und Heiden sowie Brach- und Ruderalflachen befinden. Die Brutre-
viere weisen dabei je nach Qualitat der Habitate Gro3en von 0,5 bis 2 ha auf. (LANUV 2020a)

Die im Untersuchungsgebiet vorhandene Brachflache ist durch die angrenzende Hochstral3e
und den Autohandel durch eine hohe Stérungsintensitat vorbelastet. Sonstige Flachen im Un-
tersuchungsgebiet sind als Lebensraum fiir das Schwarzkehlchen nicht geeignet. Es wird nicht
von einem Vorkommen der Art ausgegangen.

Im Untersuchungsgebiet sind keine geeigneten Lebensrdume fiir das Schwarzkehlchen aus-
gebildet. Eine vorhabenbedingte Beeintrachtigung des Schwarzkehlchens durch bau-, anla-
gen- oder betriebsbedingte Wirkfaktoren kann ausgeschlossen werden, sodass es nicht zu
einem Eintreten eines Verbotstatbestandes gemal § 44 Abs. 1 BNatSchG kommen wird.

Eine vertiefende Priufung (Stufe Il) ist nicht erforderlich

Bluth&nfling

Der Bluthanfling besiedelt offene mit Hecken, Strauchern oder jungen Koniferen bewachsene
Flachen, die Uber eine samentragende Krautschicht verfiigen. Wahrend er urspriinglich als
Leitart der Dorfer mit [andlich-bauerlichem Charakter galt, hat sich seit der zweiten Halfte des
20. Jahrhunderts die Praferenz auch in Richtung urbaner Lebensraume wie Géarten, Parkan-
lagen und Friedhéfe verschoben. Zudem besiedelt er unter anderem Ruderalflachen, sofern
ein Aufwuchs von jungen Gehdlzen (v.a. Birken) und Brombeere vorhanden ist. (LANUV
2020a, Brutvogelatlas NRW 2013)
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Die Uberplanten Offenlandstrukturen weisen keine Eignung als Lebensraum fiir die Art auf. In
den nordlich angrenzenden Gehdlzbestanden ist ein Vorkommen der Art nicht auszuschlie-
Ren. Im Zuge der Ortsbesichtigungen wurden jedoch keine Hinweise auf eine relevante Bru-
taktivitat erbracht.

Da planungsbedingt nicht in geeignete Lebensrdaume der Art eingegriffen wird, kann eine vor-
habenbedingte Beeintrachtigung des Bluthanflings durch bau-, anlagen- oder betriebsbedingte
Wirkfaktoren kann ausgeschlossen werden, sodass es nicht zu einem Eintreten eines Ver-
botstatbestandes gemal § 44 Abs. 1 BNatSchG kommen wird.

Eine vertiefende Prifung (Stufe Il) ist nicht erforderlich

Star

Der Star kommt in einer Vielzahl von Lebensrdumen vor. Als Héhlenbriter nutzt er Baumhoh-
len, z.B. von Spechten, aber auch Nischen in und an Gebauden. Zur Nahrungssuche sucht er
angrenzende offene Flachen auf. Urspriinglich besiedelte die Art von Huftieren beweidete,
halboffene Landschaften und feuchte Graslander. Heute ist sie als Kulturfolger auch immer
haufiger im Siedlungsbereich anzutreffen. (LANUV 2020a)

Auf ein Brutvorkommen der Art in den von der Uberplanung betroffenen Bereichen ist aufgrund
fehlender Baumhdohlen und Geb&ude nicht zu schliel3en. Brutpléatze kdnnten in angrenzenden
Gehdlzbestand vorhanden sein. Die Ackerflachen im Plangebiet konnen jedoch lediglich als
Nahrungshabitat genutzt werden.

Eine vorhabenbedingte Beeintrachtigung des Stars durch bau-, anlagen- oder betriebsbe-
dingte Wirkfaktoren kann somit ausgeschlossen werden, sodass es nicht zu einem Eintreten
eines Verbotstatbestandes gemal § 44 Abs. 1 BNatSchG kommen wird.

Eine vertiefende Prifung (Stufe Il) ist nicht erforderlich

Mehlschwalbe, Rauchschwalbe

Die Mehlschwalbe baut ihre Nester an Aul3enfassaden von Geb&duden in Dorf- oder auch
Stadt(rand)lage. Die Rauchschwalbe ist hingegen starker im landlichen Raum mit Viehhaltung
und Stallen vertreten und legt ihre Nester im Inneren von Gebauden an. Beide Schwalbenarten
brauchen zum Bau ihrer Nester offene Lehmstellen (Pfiitzen). (LANUV 2020a)

Als Fortpflanzung- und Ruhestétte sind die Arten Rauch- und Mehlschwalbe stark an Gebaude
gebunden. Im Untersuchungsgebiet sind keine Geb&ude vorhanden, zur Nahrungssuche
koénnten die vorhandenen Ackerflachen im Untersuchungsgebiet aufgesucht werden.

Eine vorhabenbedingte Beeintrachtigung der Arten Mehl-und Rauchschwalbe durch bau-, an-
lagen- oder betriebsbedingte Wirkfaktoren kann ausgeschlossen werden, sodass es nicht zu
einem Eintreten eines Verbotstatbestandes gemanR § 44 Abs. 1 BNatSchG kommen wird.

Eine vertiefende Prufung (Stufe Il) ist nicht erforderlich

Schleiereule

Die Schleiereule lebt in der halboffenen Landschaft und als Kulturfolger im engen Kontakt zu
menschlichen Siedlungen. Als Nist- und Tagesruheplatze nutzt sie stérungsarme, gerdumige
Nischen in Gebauden. Hierbei handelt es sich in der Regel um Dachbéden, Scheunen, Tau-
benschlage oder Kirchtiirme, welche sich in Einzellagen, Dérfern oder Kleinstadten befinden.
(LANUV 2020a)
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Geeignete Strukturen fir die Schleiereule wurden im Untersuchungsgebiet nicht festgestellt.
Ein Vorkommen im Waldrandbereich ist auch der Biologischen Station Krickenbecker Seen
nicht bekannt. Eine vorhabenbedingte Beeintréachtigung der Schleiereule durch bau-, anlagen-
oder betriebsbedingte Wirkfaktoren kann ausgeschlossen werden, sodass es nicht zu einem
Eintreten eines Verbotstatbestandes gemalf § 44 Abs. 1 BNatSchG kommen wird.

Eine vertiefende Prifung (Stufe I1) ist nicht erforderlich

Pirol

Der Pirol besiedelt Uberwiegend lichte, feuchte und sonnige Laub-, Au- und Feuchtwalder,
gelegentlich auch kleinere Feldgehdlze oder Garten mit hohem Baumbestand. Dabei bevor-
zugt er die Nahe zu Gewassern. (LANUV 2020a)

Das Untersuchungsgebiet selber weist zwar einzelne hohe Baume auf, eine besondere Eig-
nung als Lebensraum flr die Art wird jedoch insbesondere aufgrund der Stéreinfliisse entlang
der StralRe ausgeschlossen. Ein Vorkommen der seltenen Art? in der an das Untersuchungs-
gebiet angrenzenden Waldflache ist jedoch méglich. Es ergaben sich jedoch im Zuge der Orts-
begehungen keine konkreten Hinweise auf ein Vorkommen.

Eine vorhabenbedingte Beeintréachtigung des Pirols durch bau-, anlagen- oder betriebsbe-
dingte Wirkfaktoren kann somit mit hinreichender Wahrscheinlichkeit ausgeschlossen werden,
sodass es nicht zu einem Eintreten eines Verbotstatbestandes gemal § 44 Abs. 1 BNatSchG
kommen wird.

Eine vertiefende Prifung (Stufe II) ist nicht erforderlich

Méausebussard

Der Mausebussard tritt in nahezu allen Lebensrdumen der Kulturlandschaft auf, wobei sich
seine Horstplatze an Randbereichen von Waldgebieten, Feldgehotlzen oder in Baumgruppen
und Einzelbdumen in 10 bis 20 m Héhe befinden. Als Nahrungshabitate werden Offenlandbe-
reiche im weiteren Umfeld der Horstbdume genutzt. Brutvorkommen innerhalb von Siedlungs-
strukturen sind eher selten. (LANUV 2020a)

Eine Nutzung der Gberplanten Ackerflaichen als Nahrungshabitat ist eher unwahrscheinlich, da
die Stérungsintensitat durch die angrenzende Siedlung und die Hochstal3e bereits verhaltnis-
mafig hoch und die Ackerflachen verhaltnismaRig klein und aufgrund der umgebenden Wald-
und Siedlungsflachen schlecht einsehbar sind. Es handelt sich folglich nicht um einen essen-
ziellen Lebensraum des Mausebussards.

Eine vorhabenbedingte Beeintrachtigung des Mausebussards durch bau-, anlagen- oder be-
triebsbedingte Wirkfaktoren kann ausgeschlossen werden, sodass es nicht zu einem Eintreten
eines Verbotstatbestandes gemal § 44 Abs. 1 BNatSchG kommen wird.

Eine vertiefende Prufung (Stufe Il) ist nicht erforderlich

Sperber

Der Sperber besiedelt abwechslungsreiche, gehdlzreiche Kulturlandschaften, wobei halbof-
fene Parklandschaften mit kleinen Waldinseln, Feldgeholzen und Gebiischen, in denen Na-
delgeholzen zur Anlage der Nester (v.a. dichte Fichtenparzellen) vorhanden sind, bevorzugt
werden. Im Siedlungsbereich tritt er vor allem in mit Fichten bestandenen Parkanlagen und
Friedhofen auf. (LANUV 2020a)

2 GemaR Brutvogelatlas NRW (NWO & LANUV 2013) sind im Messtischblatt-Quadranten 4703-3 Schwalmtal 1
Revier vorhanden
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Aufgrund fehlender Gehdlzstrukturen wird von keinem Vorkommen der Art im Untersuchungs-
gebiet ausgegangen. Eine vorhabenbedingte Beeintrachtigung des Sperbers durch bau-, an-
lagen- oder betriebsbedingte Wirkfaktoren kann ausgeschlossen werden, sodass es nicht zu
einem Eintreten eines Verbotstatbestandes gemaf § 44 Abs. 1 BNatSchG kommen wird.

Eine vertiefende Prifung (Stufe Il) ist nicht erforderlich

Habicht

Der Habicht britet in Gehdlzbereichen (Walder, Waldinseln, Feldgehdlze) ab einer Grol3e von
1-2 ha. Als Horstbdume werden zumeist dltere und héhere Baume mit 14 bis 28 m Hohe aus-
gewahlt. (LANUV 2020a)

Ein Brutvorkommen im Untersuchungsgebiet kann ausgeschlossen werden. In den in der na-
heren Umgebung des Plangebiets vorhandenen Waldflachen ist ein Brutvorkommen der Art
hingegen mdglich. Es erfolgt jedoch planungsbedingt kein Eingriff in essenzielle Lebensraum-
strukturen. Eine vorhabenbedingte Beeintrachtigung des Habichts durch bau-, anlagen- oder
betriebsbedingte Wirkfaktoren kann ausgeschlossen werden, sodass es nicht zu einem Ein-
treten eines Verbotstatbestandes gemal3 § 44 Abs. 1 BNatSchG kommen wird.

Eine vertiefende Prifung (Stufe Il) ist nicht erforderlich

Turmfalke

Der Turmfalke besiedelt offene, strukturreiche Kulturlandschaften, tritt aber auch im Siedlungs-
bereich auf und ist auch in groReren Stadten vertreten. Er britet in Felsnischen, an Geb&uden
(Hochhauser, Scheunen, Ruinen, Bricken) sowie in alten Krdhennesten in Baumen. Der
Turmfalke baut sein Nest nicht selber. Zur Nahrungssuche werden Flachen mit niedriger Ve-
getation wie Dauergriinland, Acker und Brachen aufgesucht. Die Reviere weisen eine GréRe
von 1,5 bis 2,5 km2 auf. (LANUV 2020a)

Die von der Planung betroffenen Flachen weisen keine Eignung als Neststandorte fir den
Turmfalken auf. Zur Nahrungssuche kann das Untersuchungsgebiet aufgesucht werden. Es
liege jedoch keine Hinweise auf Vorkommen der Art in der naheren Umgebung vor.

Eine vorhabenbedingte Beeintrachtigung des Turmfalken durch bau-, anlagen- oder betriebs-
bedingte Wirkfaktoren kann somit ausgeschlossen werden, sodass es nicht zu einem Eintreten
eines Verbotstatbestandes gemal § 44 Abs. 1 BNatSchG kommen wird.

Eine vertiefende Priufung (Stufe Il) ist nicht erforderlich

Bekassine

In Nordrhein-Westfalen tritt die Bekassine als sehr seltener Brutvogel sowie als regelmafiger
Durchzlgler aus nord-und dstlichen Populationen auf. Das Hauptverbreitungsgebiet der Art
erstreckt sich von West- und Nordeuropa bis nach Sibirien. Als Kurz- und Mittelstreckenzieher
Uberwintert die Bekassine vor allem in Nordwest- bis Studeuropa sowie im Mittelmeerraum.
Charakteristische Brutgebiete sind Nasswiesen sowie Nieder-, Hoch- und Ubergangsmoore,
wobei sie sehr empfindlich auf Entwasserung und Nutzungsintensivierung reagiert. Mittlerweile
briten die meisten Bekassinen in Hochmoorgebieten.

Aufgrund fehlender Habitatstrukturen wird von keinem Vorkommen der Art im Untersuchungs-
gebiet ausgegangen. Eine vorhabenbedingte Beeintrachtigung der Bekassine durch bau-, an-
lagen- oder betriebsbedingte Wirkfaktoren kann ausgeschlossen werden, sodass es nicht zu
einem Eintreten eines Verbotstatbestandes gemal § 44 Abs. 1 BNatSchG kommen wird.
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Eine vertiefende Prifung (Stufe Il) ist nicht erforderlich

Waldkauz

Der Waldkauz besiedelt reicht strukturierte Kulturlandschaften mit liickigen Altholzbestanden
im Laub- oder Mischwald aber auch in Parkanlagen, Garten und Friedhtfen mit einem guten
Hohlenangebot. Er benétigt zudem ein gutes Nahrungsangebot (v.a. Mause). (LANUV 2020a)

Der von der Planung betroffene Bereich weist flr den Waldkauz keine Habitateignung auf. Im
nordéstlich angrenzenden Waldbestand des FFH- Gebietes konnten bei der Abendbegehung
vereinzelt Rufe der Art vernommen werden. Es erfolgt jedoch planungsbedingt kein Eingriff in
essenzielle Lebensraumstrukturen.

Eine vorhabenbedingte Beeintrachtigung des Waldkauzes durch bau-, anlagen- oder betriebs-
bedingte Wirkfaktoren kann ausgeschlossen werden, sodass es nicht zu einem Eintreten eines
Verbotstatbestandes gemald § 44 Abs. 1 BNatSchG kommen wird.

Eine vertiefende Prifung (Stufe Il) ist nicht erforderlich

Feldschwirl

Der Feldschwir